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1. ความเป็นมาของโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 1026 เป็นโครงข่ายทางหลวงที่รองรับการเดินทางขนส่งระหว่างจังหวัดน่านและ
จังหวัดอุตรดิตถ์ ปัจจุบันแนวเส้นทางมีขนาด 2 ช่องจราจร และมีส่วนทางคดเคี้ยวไปตามร่องเขา ทำให้ผู ้ใช้ทาง 
ไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทาง และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง จึงมีความจำเป็นต้องมีการก่อสร้างเพื่อเพ่ิม  
ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร หรือตามความเหมาะสม เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางขนส่ง
คนและสินค้าและรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที่  

จากการสำรวจแนวเส้นทาง พบว่า โครงการตัดผ่านพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2  และในระยะ 1 
กิโลเมตร ตรวจสอบพบแหล่งโบราณคดีถ้ำผาเวียง 1 2 และ 3 ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  เรื่อง กำหนดประเภทและขนาด
โครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ พ.ศ.  2566 เพื่อให้เป็นไปตาม
มาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.  2535 และ ฉบับที่ 2  
พ.ศ. 2561 ดังนั้น จึงมีความจำเป็นต้องดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น และเพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 

2. วัตถุประสงค ์

2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 เพ่ือปรับปรุงทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า ให้มีประสิทธิภาพและ
ได้มาตรฐานตามลำดับความสำคัญโครงข่ายทางหลวง โดยให้เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ และ
ปริมาณจราจรในอนาคต ระยะทาง 14.100 กิโลเมตร  

 เพื่อยกระดับมาตรฐานทางหลวงให้เป็น 4 ช่องจราจร หรือตามความเหมาะสม โดยให้เหมาะสมกับ
สภาพภูมิประเทศ 

 เพ่ือเป็นโครงข่ายทางหลวงที่รองรับการเดินทางขนส่งระหว่างจังหวัดน่านและจังหวัดอุตรดิตถ์  

2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3) 

 เพ่ือนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการทั้งทางด้านวิศวกรรม สิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน โดยเฉพาะแนวสายทาง รูปแบบถนน รูปแบบทางแยก ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 
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 เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องที่มีต่อโครงการ โดยเฉพาะ
แนวสายทาง รูปแบบถนน รูปแบบทางแยก ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

 เพ่ือบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดและช่วยให้การขนส่งสินค้ามีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย 
 เพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1026 เป็นโครงข่ายทางหลวงที่รองรับ  

การเดินทางขนส่งระหว่างจังหวัดน่านและจังหวัดอุตรดิตถ์  
 เพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางขนส่งคนและสินค้า และรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที ่

4. พื้นที่โครงการ 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 
1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า เป็นการออกแบบถนนเดิมจาก 2 ช่องจราจรให้มีขนาด 4 ช่องจราจร 
หรือตามความเหมาะสม พร้อมทั้งออกแบบสะพานข้ามคลองจำนวน 8 แห่ง จุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวง
หมายเลข 1026 กม.17+000 และจุดส ิ ้นส ุดบนทางหลวงหมายเลข 1026 กม.31+100 ม ีระยะทาง  
14.100 กิโลเมตร แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-1 

 
ตารางท่ี 4-1 พื้นที่ศึกษา 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน 

1.น่าน 

1.เวียงสา 1.ส้าน หมู่ที่ 5 บ้านผาเวียง 

2.นาน้อย 

2.น้ำตก หมู่ที่ 1 บ้านพืชเจริญ 

3.ศรีษะเกษ หมู่ที่ 14 บ้านกิตตินันท์ 

หมู่ที่ 2 บ้านขัวก้อม 

หมู่ที่ 3 บ้านหนองห้า 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 3 ตำบล 5 หมู่บ้าน 
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 

5. รูปแบบการพัฒนาทางหลวงโครงการ 

5.1 สภาพปัจจุบันตามแนวทางหลวงโครงการ 

 5.1.1  สภาพปัจจุบันทางหลวงโครงการ แนวทางหลวงโครงการอยู่บนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1026 
ปัจจุบันมีขนาด 2 ช่องจราจร ลักษณะภูมิประเทศตามแนวทางหลวงโครงการแสดงตามรูปที่ 5.1-1
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รูปที่ 5.1-1  สภาพทั่วไปตามแนวทางหลวงโครงการ (1/4) 
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รูปที่ 5.1-1  สภาพทั่วไปตามแนวทางหลวงโครงการ (2/4) 
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รูปที่ 5.1-1  สภาพทั่วไปตามแนวทางหลวงโครงการ (3/4) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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รูปที่ 5.1-1  สภาพทั่วไปตามแนวทางหลวงโครงการ (4/4) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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  กม.17+000 จุดเริ่มต้นโครงการทางหลวงหมาย 1026   กม.23+000 ลักษณะภูมิประเทศเป็นทางเขา สองข้างทางเป็นพื้นที่ป่าไม้ 
        เป็นผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีต ขนาด 4 ช่องจราจร 
 

   
กม.29+260 แนวทางหลวงโครงการ ตัดกับทางหลวงชนบท นน 3003 เป็น 3 แยก   กม.31+100 จุดสิ้นสุดโครงการ บนทางหลวงหมายเลข 1026  

       ผิวทางแอสฟัลต์ ขนาด 4 ช่องจราจร 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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5.1.2 สภาพสะพานเดิม สะพานตามแนวถนนโครงการมีทั้งหมด 8 แห่ง โดยสามารถสรุป
สะพานปัจจุบันได้ดังนี ้

  
กม.23+160 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 10.00 เมตร 
กม.23+563 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 10.00 เมตร 
 

  
กม.24+872 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 11.00 เมตร 
กม.27+346 สะพานข้ามห้วยเขียด  

กว้างประมาณ 12.00 เมตร 
 

  
กม.18+908 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 11.00 เมตร 
กม.21+768 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 11.00 เมตร 

  
กม.22+729 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 11.00 เมตร 
กม.22+910 สะพานข้ามห้วยสามสบ  

กว้างประมาณ 11.00 เมตร 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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5.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการที่มีความเหมาะสม มีรายละเอียดดังนี้ 

 5.2.1 การปรับปรุงแนวเส้นทางโครงการ 

ตามแนวถนนโครงการจะมีบางช่วงที่เป็นทางโค้ง รัศมีแคบ ไม่สามารถรับรองความเร็วของรถ
ได้ มีปัญหาเกิดอุบัติเหตุรถแหกโค้งบ่อยครั้ง อีกทั้งทางขึ้นเขาและลงเขาในบางช่วงก็มีความลาดชันสูงทำให้
การขับขี่เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย 

ฉะนั้น เพื่อเป็นการแก้ไขดังกล่าว ในการศึกษาของโครงการ จึงได้พิจารณาออกแบบปรับแนว
เส้นทาง เพิ่มรัศมีทางโค้งให้กว้างขึ้น และปรับระดับการก่อสร้างถนนให้มีความลาดชันน้อยลง โดยตัวอย่างใน
การปรับแนวเส้นทางถนนโครงการแสดงตามรูปที ่5.2.1-1 – 5.2.1-5  

  
รูปที ่5.2.1-1 การปรับโค้งท่ี กม.17+725 

 

 
 

รูปที ่5.2.1-2 การปรับโค้งท่ี กม.20+875 
 

กม.17+725 

กม.20+875 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

  
รูปที ่5.2.1-3 การปรับโค้งท่ี กม.22+100 

 

  
รูปที ่5.2.1-4 การปรับโค้งท่ี กม.22+232 

 

 

 

รูปที ่5.2.1-5 การปรับโค้งท่ี กม.29+225 
 
 
 

กม.22+232 

กม.22+100 

กม. 29+225 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 

 
รูปที่ 5.2.1-6  การปรับปรุงแนวเส้นทางโครงการ (1/2) 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 

 
รูปที่ 5.2.1-6  การปรับปรุงแนวเส้นทางโครงการ (2/2)
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 5.2.2 รูปแบบทางหลวงโครงการ 

 ออกแบบเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เขตทางด้านซ้ายทางกว้าง 15-35 เมตร เขตทาง
ด้านขวาทางกว้าง 15-40 เมตร โดยมีช่องจราจรกว้างช่องละ 3.50 เมตร ข้างละ 2 ช่องจราจร มีไหล่ทางกว้าง
ข้างละ 2.50 เมตร มีเกาะกลางแบ่งทิศทางจราจร กว้าง 2.60 เมตร เพื่อรองรับยวดยานทั้งสองทิศทางที่ใช้
ความเร็วที่แตกต่างกัน เช่น ในช่วงทางเขาสูงชันทำให้รถบรรทุกหรือรถประเภทอ่ืนที่แล่นได้ช้า โดยไม่กีดขวาง
รถที่แล่นด้วยความเร็วกว่า ให้สามารถเร่งแซงได ้เป็นต้น แสดงตามรูปที ่5.2.2-1 ถึง รูปที่ 5.2.2-6 

 
รูปที่ 5.2.2-1 รูปแบบทั่วไปทางหลวงโครงการ เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 

 
รูปที่ 5.2.2-2 รูปแบบทั่วไปทางหลวงโครงการ เกาะกลางแบบราวกันอันตราย (Guardrail Median)  
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 5.2.2-3 รูปแบบทั่วไปทางหลวงโครงการ ช่วงตัดดินลึก ทั้ง 2 ข้าง 

 
รูปที่ 5.2.2-4 รูปแบบทั่วไปทางหลวงโครงการ ช่วงถมดินสูง ทั้ง 2 ข้าง 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 5.2.2-5 รูปแบบทั่วไปทางหลวงโครงการ ช่วงถมดินสูง และตัดดินลึก 

 
รูปที่ 5.2.2-6 รูปแบบทั่วไปทางหลวงโครงการ เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

5.2.3  รูปแบบเกาะกลาง 

รูปแบบของเกาะกลางถนนสำหรับพัฒนาโครงการ ซึ่งครอบคลุมลักษณะทางกายภาพของภูมิประเทศ
ตามแนวเส้นทางโครงการ สามารถสรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการส่วนต่างๆ ดังนี้ 

 1) เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
 เป็นเกาะกลางที่มีกำแพงคอนกรีตติดตั้งบริเวณเกาะกลางแบ่งทิศทางจราจรหรือป้องกันไม่ให้
รถวิ่งข้ามเกาะตัดกระแสจราจร ป้องกันรถชนประสานงาได้ดีที ่สุด ใช้บริเวณทางเขา ซึ่งจะมีการกำหนด 
จุดกลับรถเป็นระยะ แสดงตามรูปที่ 5.2.3-1 

 

รูปที่ 5.2.3-1 รูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier Median) 
 
 2) เกาะกลางแบบราวกันอันตราย (Guardrail Median) 
  เป็นเกาะกลางแบบราวเหล็กกันอันตราย ติดตั้งบริเวณเกาะกลาง เพื่อแบ่งทิศทางจราจร และ
ป้องกันรถชนประสานงาได้ดี ด้านล่างราวเหล็กมีช่องว่างระหว่างเสา เหมาะกับบริเวณท่ีต้องการให้น้ำไหลผ่าน
ได้สะดวก สัตว์ขนาดเล็กลอดได้ แสดงตามรูปที่ 5.2.3-2 
 

 
รูปที่ 5.2.3-2 รูปแบบเกาะกลางแบบราวกันอันตราย (Guardrail Median) 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 3) เกาะกลางแบบยก (Raised Median)  
 เป็นเกาะกลางแบบถมดินเพื่อแบ่งทิศทางจราจร เพื่อป้องกันไม่ให้รถวิ่งข้ามเกาะตัดกระแส
จราจร โดยความกว้างของเกาะสามารถออกแบบช่องจราจรเพื่อรอเลี้ยวกลับรถได้อย่างเพียงพอ ไม่กีดขวาง
ช่องจราจรของรถทางตรงในบริเวณจุดกลับรถและทางแยกต่าง ๆ นอกจากนี้การถมดินบนเกาะกลางสามารถ
ใช้เป็นพื้นที่ปลูกต้นไม้และจัดสวนหย่อมเพื่อเพิ่มทัศนียภาพที่สวยงามได้  ใช้บริเวณเขตชุมชน แสดงตามรูปที่ 
5.2.3-3 

 
รูปที่ 5.2.3-3 รูปแบบเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

 

5.3  รูปแบบจุดกลับรถ 

การออกแบบจุดกลับรถ โดยทั่วไปจะกำหนดจุดกลับรถในช่วงก่อนที่จะเข้าและออกชุมชน  ส่วนในช่วงที่ 
ไม่พบชุมชนจะพิจารณากำหนดจุดกลับรถให้กระจายตัวอยู่ในช่วง ระยะทาง 3-5 กิโลเมตร โดยทั้งนี้ต้องขึ้นอยู่
กับความเหมาะสม สภาพภูมิประเทศ และจุดกลับรถจะต้องอยู่ในตำแหน่งที่ปลอดภัยและไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ  
โดยตำแหน่งจุดกลับรถและแผนที่แสดงตำแหน่งจุดกลับรถแสดงตามรูปที ่ 5.3-1 และตารางที ่ 5.3-1  
ในเบื้องต้นการออกแบบจุดกลับจะพิจารณาเป็น 2 รูปแบบ ดังนี้ 

1)  รูปแบบจุดกลับรถระดับพื้น 

รูปแบบจุดกลับรถแบบเปิดเกาะกลางระดับพื้น ที่มีการขยายความกว้างผิวทางพิเศษทั้งสองฝั่ง เพื่อให้
รองรับรถทั้งสองทิศทางที่ใช้จุดกลับให้มีรัศมีวงเลี้ยวในการกลับรถเพียงพอ รูปแบบจุดกลับรถระดับพ้ืน  
แสดงตามรูปที่ 5.3-2 

 2)  รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพาน 

รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง เป็นทางกลับรถลดระดับ มีช่องทางจราจรที ่แยกออกทาง  
ด้านซ้ายทางขนานกับสะพานลงไปลอดใต้สะพานข้ามคลอง โดยทั่วไปจะกำหนดให้มีความสูงช่องลอด ทางดิ่ง
ไม่น้อยกว่า 3.00 เมตร รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพาน แสดงตามรูปที่ 5.3-3 

 



  
 

19 

 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ตารางท่ี 5.3-1 ตำแหน่งจุดกลับรถตามแนวทางหลวงโครงการ 
ลำดับที่ ตำแหน่งจุดกลับรถ ลักษณะจุดกลับรถ 

1 กม.18+847.086 จุดกลับรถใต้สะพาน 
2 กม.21+750.000 จุดเปิดเกาะกลาง กรณรีถฉุกเฉิน 
3 กม.23+394.366 จุดกลับรถใต้สะพาน 
4 กม.24+701.566 จุดกลับรถใต้สะพาน (ทางเดียว ซ้ายทาง) 
5 กม.27+650.000 จุดกลับรถเกาะกลาง (ทางเดียว ซ้ายทาง) 
6 กม.27+966.500 จุดกลับรถเกาะกลาง (ทางเดียว ซ้ายทาง) 
7 กม.30+350.000 จุดกลับรถเกาะกลาง 
8 กม. 31+005.850 จุดกลับรถเกาะกลาง 

 

 
รูปที่ 5.3-1  แผนที่แสดงตำแหน่งจุดกลับรถ 



  
 

20 

 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 5.3-2 รูปแบบจุดกลับรถระดับพื้น 

 

 
รูปที่ 5.3-3 รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพาน 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

5.4 รูปแบบทางแยก 

 ทางแยกตามแนวถนนโครงการมี 1 แห่งที่ กม.29+124 ตัดกับทางหลวงชนบท นน.3003 ลักษณะ 
เป็น 3 แยก ออกแบบเป็นทางแยกไม่มีสัญญาณไฟจราจร แสดงตามรูปที่ 5.4-1 พร้อมกันนี้ได้กำหนดให้มี 
จุดพักรถบริเวณ 3 แยกแห่งนี้ แสดงตามรูปที่ 5.4-2 – 5.4-5 

 

รูปที่ 5.4-1  รูปแบบทางแยก กม.29+124 เชื่อมกับถนนทางหลวงหมายเลข นน. 3003 
 

 
รูปที่ 5.4-2 ทัศนียภาพบริเวณจุดพักรถ ทางแยก กม.29+124  
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 5.4-3 ทัศนียภาพบริเวณจุดพักรถ ทางแยก กม.29+124  

 

 
รูปที่ 5.4-4 ทัศนียภาพบริเวณจุดพักรถ ทางแยก กม.29+124  
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 5.4-5 ทัศนียภาพบริเวณจุดพักรถ ทางแยก กม.29+124  

 
5.5 รูปแบบสะพานข้ามห้วย 
 สะพานข้ามห้วยตามแนวถนนโครงการจะมีสะพานเดิมอยู่ 8 แห่ง โดยในการออกแบบจะมีการปรับแนว
สะพานให้สอดคล้องกับแนวถนนโครงการที่ออกแบบใหม่ ทำให้ต้องรื้อสะพานเดิมก่อสร้างใหม่เป็นสะพาน
ขนาด 4 ช่องจราจร แสดงดังตารางท่ี 5.5-1 และรูปท่ี 5.5-1 
 

ตารางที่ 5.5-1 รายละเอียดสะพานที่ก่อสร้างใหม่เบื้องต้นบนทางหลวงหมายเลข 1026 ทางหลวงโครงการ 
รายละเอียดสะพานท่ีก่อสร้างใหม่บนทางหลวงโครงการ 

ลำดับ ตำแหน่ง ช่ือคลอง ช่วงความยาวสะพาน (ม.) 
ความยาว

สะพานรวม (ม.) 

ความกว้างสะพาน (ม.) 
จำนวนช่อง

จราจร 
(Lane) 

ชนิด
โครงสร้าง ผิวทาง

จราจร 

ไหล่ทางของแต่ละ
ทิศทาง 

ซ้ายทาง ขวาทาง 

1 18+846.587 ห้วยสามสบ (1x20.30)+(1x25.60)+(1x20.30) 66.20 23.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

2 21+627.503 ห้วยสามสบ (1x25.00). 25.00 29.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

3 22+597.525 ห้วยสามสบ (1x25.00). 25.00 24.80 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

4 22+743.103 ห้วยสามสบ (1x15.30)+(1x25.60)+(1x15.30) 56.20 25.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

5 23+004.393 ห้วยสามสบ (1x25.00) 25.00 30.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

6 23+396.753 ห้วยสามสบ (1x20.30)+(1x25.60)+(1x20.30) 66.20 25.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

7 24+703.255 ห้วยสามสบ (1x20.30)+(1x25.60)+(1x20.30) 66.20 26.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 

8 27+149.885 ห้วยเขียด (1x20.30)+(1x20.60)+(1x15.30) 56.20 28.60 2.50 1.00 4 PC. I-GIRDER 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 5.5-1 ตำแหน่งสะพานข้ามห้วยตามแนวทางหลวงโครงการฯ 

 

ตัวอย่างสะพานข้ามห้วยสามสบ ที่ กม.18+847 (1/2) 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 

ตัวอย่างสะพานข้ามห้วยสามสบ ที่ กม.18+847 (2/2) 

 

ตัวอย่างสะพานข้ามห้วยสามสบ ที่ กม.24+703 (1/2) 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 

ตัวอย่างสะพานข้ามห้วยสามสบ ที่ กม.24+703 (2/2) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปแบบโครงสร้างสะพานคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอ 

รูปที่ 5.5-2 การออกแบบสะพานข้ามแหล่งน้ำ 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

6. งานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
6.1 การตรวจสอบข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม  

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ  
หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 กำหนดให้โครงการลำดับที่ 20 
ประเภททางหลวงหรือถนน ซึ ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง และลำดับที ่ 33 โครงการ  
ทุกประเภทที่อยู่ในพื้นท่ีที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1  

โดยผลการตรวจสอบพบว่าบริเวณพื้นที่โครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 และในระยะ  
1 กิโลเมตร ตรวจสอบพบแหล่งโบราณคดีถ้ำผาเวียง 1 2 และ 3 ซึ ่งต้องเข้าข่ายในการจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงตามตารางท่ี 6.1-1 แสดงตามรูปที ่6.1-1 และรูปที่ 6.1-2 นอกจากนี้
พื ้นที่ศึกษาอยู่ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ป่าสาลีก และป่าฝั่งขวาแม่น้ำน่านตอนใต้  
ซึ่งปัจจุบันได้รับการอนุญาตให้เข้าศึกษาวิจัยทางวิชาการตามพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 
เรียบร้อยแล้วแสดงตามรูปที่ 6.1-3 

ตารางท่ี 6.1-1 การตรวจสอบข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ขนาด 
20. ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่

ดังต่อไปนี ้
 

 20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่า 

X 

 20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ X 
 20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 √ 
 20.4 พื้นที่เขตป่าชายเลนในเขตปา่สงวนแห่งชาติ X 
 20.5 พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตรห่างจากระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ X 
 20.6 พื ้นที ่ท ี ่อย ู ่ ในพื ้นที ่ ใกล้พ ื ้นที ่ช ุ ่มน้ำที ่ม ีความสำคัญระหว่างประเทศ หร ือแหล่ง 

มรดกโลกที ่ข ึ ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุส ัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง  
2 กิโลเมตร 

X 

 20.7 พื้นที่ที ่ตั ้งอยู ่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยาน
ประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์
สถานแห่งชาติในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไว้ในกฎหมาย
ว่าด้วยการผังเมือง 

√ 

33. โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1  

X 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 6.1-1 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

จุดเริ่มต้น
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 6.1-2 แหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ 

จุดเริ่มต้น
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 6.1-3 พื้นที่ขออนุญาตเข้าศึกษาวิจัยในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 

 

จุดเริ่มต้น
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

6.2  การศึกษาสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 

 ศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทาง ที่อาจได้รับผลกระทบจากโครงการ ซึ่งได้ดำเนินการตามแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) รวมถึงแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road 
Scheme) ของกรมทางหลวง โดยศึกษาปัจจัยสิ่งแวดล้อม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่  

 สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ (Physical Environment)  
 สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ (Biological Environment)  
 คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (Human Use Values) 
 คุณค่าคุณภาพชีวิต (Quality of Life Values)  

 ตลอดจนสภาพปัญหาปัจจุบันในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ พร้อมทั้งแสดงแผนที่สภาพแวดล้อม
บริเวณโครงการ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบโครงการ ตลอดจนบริเวณที่อาจจะได้รับผลกระทบจากการ
ดำเนินโครงการ  

6.3  พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 

สำหรับพื้นที่ศึกษาของโครงการ ไม่มีพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม (สถานศึกษา สถานพยาบาล 
และศาสนสถาน) โดยในพื้นท่ีในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ มีหน่วยงานราชการ 2 แห่ง 
ได้แก่ หน่วยอนุรักษ์และจัดการต้นน้ำห้วยสามสบ และหน่วยบริการประชาชน (ด่านตรวจ) สถานีตำรวจภูธร 
นาน้อย และชุมชน 5 แห่ง ได้แก่ หมู่ที่ 5 บ้านผาเวียง หมู่ที่ 14 บ้านกิตตินันท์ หมู่ที่ 1 บ้านพืชเจริญ หมู่ที่ 2 
บ้านขัวก้อม และหมู่ที่ 3 บ้านหนองห้า  

6.4 แนวทางการศึกษาและการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในการศึกษาและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการจะดำเนินการตามแนวทางการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของกลุ่มงาน
คมนาคม กองประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
และแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guideline for 
Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme: ฉบับปร ับปร ุงคร ั ้ งท ี ่  9 เด ือน
พฤศจิกายน 2567) ซึ่งจัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง แสดงตามรูปที่ 6.4-1 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 6.4-1 ข้ันตอนการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

6.4.1 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 

ในการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษา 2 ส่วน คือ 
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) โดยการศึกษาในขั้นตอนนี้เป็นการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจาก
เอกสารและรายงานจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมกับการศึกษารายละเอียดโครงการรวมถึงการสำรวจข้อมูล  
ในภาคสนาม เพื่อนำไปวิเคราะห์รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น ครอบคลุมองค์ประกอบทั้ง 4 ทรัพยากรหลัก คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าคุณภาพชีวิต ในพ้ืนที่ระยะ 500 เมตร 
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ รวม 29 ปัจจัย แสดงตามตารางท่ี 6.4.1-1 จากนั้นจะทำการสรุปปัจจัยด้าน
สิ่งแวดล้อมท่ีมีนัยสำคัญที่จะนำไปศึกษาต่อในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ตารางท่ี 6.4.1-1 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางกายภาพ 
(9 ปัจจัย) 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางชีวภาพ 
(2 ปัจจัย) 

คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ 

(7 ปัจจัย) 

คุณค่าต่อ 
คุณภาพชีวิต 
(11 ปัจจัย) 

 ภูมิสัณฐาน 
 ทรัพยากรดิน 
 ธรณีวิทยาและ 

ธรณีพิบัติภัย 
 น้ำผิวดิน 
 น้ำใต้ดิน 
 น้ำทะเล 
 อากาศและบรรยากาศ 
 เสียง 
 ความสั่นสะเทือน 
 

 ระบบนิเวศทางบก 
 ระบบนิเวศทางน้ำ 
 

 น้ำเพื่อการอุปโภค
และบริโภค 

 การคมนาคมขนสง่ 
 สาธารณปูโภคและ

สาธารณปูการ  
 การควบคุมน้ำท่วม

และการระบายนำ้ 
 การเกษตรกรรม 
 นันทนาการ 
 การใช้ที่ดิน 
 

 เศรษฐกิจและสังคม 
 การโยกย้ายและการเวนคืน 
 การสาธารณสุข 
 อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 
 การแบ่งแยก 
 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 ความปลอดภัยในสังคม 
 สุขาภิบาล  
 ผู้ใช้ทาง 
 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม 

 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
ที่มา : แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guideline for Preparation of  

 Environmental Impact Statement of a Road Scheme: ฉบับปรับปรุงครั ้งที ่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567, กลุ่มงาน

สิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 

6.4.2  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

 สรุปปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญที่จะนำไปศึกษาต่อในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) จำนวน 21 ปัจจัย ดังแสดงตามตารางที่ 6.4.2-1 ร่วมกับการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและเก็บตัวอย่าง
คุณภาพสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาเพิ่มเติม พร้อมทั้งดำเนินการสำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความ
คิดเห็นของประชาชนที่มีต่อโครงการเกี่ยวกับแนวทางเลือกที่ได้รับการคัดเลือก เพื่อนำไปประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอย่างละเอียด และการกำหนดร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม แสดงตาม 
ตารางท่ี 6.4.2-2 รวมถึงการนำไปกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริม
และปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อมในอนาคตต่อไป  
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การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ตารางท่ี 6.4.2-1 
สรุปปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่จะนำไปศึกษาต่อในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางกายภาพ 
(7 ปัจจัย) 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางชีวภาพ 
(2 ปัจจัย) 

คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ 

(3 ปัจจัย) 

คุณค่าต่อ 
คุณภาพชีวิต 
(9 ปัจจัย) 

1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดิน 
3. ธรณีวิทยาและ 

ธรณีพิบัติภัย 
4. น้ำผิวดิน 
5. อากาศและบรรยากาศ 
6. เสียง 
7. ความสั่นสะเทือน 
 

1. ระบบนิเวศทางบก 
2. ระบบนิเวศทางน้ำ 
 

1. การคมนาคมขนสง่ 
2. สาธารณปูโภคและ

สาธารณปูการ  
3. การควบคุมน้ำท่วม

และการระบายนำ้ 

1. เศรษฐกิจและสังคม 
2. การโยกย้ายและการเวนคืน 
3. การสาธารณสุข 
4. อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 
5. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
6. สุขาภิบาล  
7. ผู้ใช้ทาง 
8. โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม 

9. สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 35 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ภูมิสัณฐาน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1. ผลกระทบต่อโครงการผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง

ภูมิประเทศ 
- กิจกรรมที่จะต้องมีการปรับปรุงแนวเส้นทางที่เป็นทาง

โค้งรัศมีแคบ ประกอบด้วย การตัดฟันต้นไม้ งานปรับ
พื้นที่ (Clearing) งานปรับระดับและแนวของถนนเพื่อ
ลดอันตรายจากทางโค้งรัศมีแคบ เป็นการก่อสร้างถนน
ระดับดินที่เกี่ยวข้องกับงานถมดิน/คันทาง (Fill) แต่
เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการแค่บางช่วงเพื่อให้โค้งกว้างขึ้น 
และปรับระดับการก่อสร้างถนนให้มีความลาดชัน
น้อยลงและสามารถรองรับความเร็วของรถได้ จึงคาด
ว่าจะส่งผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงลักษณะภูมิ
ประเทศในระดับต่ำ ส่วนกิจกรรมที่จะต้องมีก่อสร้าง
เพื่อขยายช่องจราจรจาก 2 ช่อง เป็น 4 ช่อง บางช่วง
จะมีการก่อสร้างบนภูมิสันฐานและภมูิประเทศท่ีมีความ
ลาดชันสูง  

 
- การปรับสภาพพ้ืนท่ี การถมพื้นท่ี การปรับระดับพื้นที่ 
หรือการก่อสร้างควรหลีกเลี ่ยงการทำให้สภาพภูมิ
ประเทศเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม หากมีความจำเป็น
ควรควบคุมระดับผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงให้
น้อยที่สุด  

- จำกัดขนาดและขอบเขตการเปิดพื้นที่เพื่อทำการปรับ
พื้นที่เท่าที่จำเป็น 

- มีการควบคุมวิธีการปฏิบัติในระหว่างการก่อสร้าง
อย่างเข้มงวด กวดขันและเป็นไปแบบที่กำหนดไว้ 
เพื่อไม่ให้เกิดความเสียหายแก่พื้นที่ต้นน้ำลำธารและ
พื้นที่ตอนล่างอย่างเด็ดขาด 

- ปฏิบัติตามแนวทางที่กำหนดไว้ตามมาตรการการใช้
ที่ดินในเขตลุ่มน้ำตามมติคณะรัฐมนตรีที ่เกี ่ยวข้อง
อย่างเคร่งครัด 

- ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการด ้ านน ิ เวศว ิทยา ทางบก 
ทรัพยากรดินและน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

 
 

 
- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 36 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.1 ภูมิสัณฐาน (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง   
 จึงต้องมีการออกแบบลาดคันทางตัด-ถมทั่วไป และ

แบบเสริมโครงสร้างป้องกันลาดดินตัด-ถม เพื่อจำกัด
พื ้นที ่ก่อสร้างลาดคันทางทั้งด้านตัดและด้านถมให้
เป็นไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง 
ดังนั้น กิจกรรมที่เกี่ยวข้องโดยตรงจะงานตัดดิน (Cut) 
และงานถมดิน/คันทาง (Fill) ที่ส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงภูมิสันฐานในระดับปานกลาง 

2) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ 
- แนวถนนของโครงตัดผ่านพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันท่ี 2 

ซึ่งมีคุณภาพเหมาะสมต่อการเป็นต้นน้ำลำธารในระดับ
รองลงมาและสามารถนำมาใช้ประโยชน์เพื่อกิจการที่
สำคัญ เช่น การทำไม้และเหมืองแร่ เป็นต้น ดังนั้น จึง
ต้องมีการกำหนดมาตรการในระหว่างก่อสร้าง 

- - 

 ระยะดำเนินการ   
 - ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเมื่อทำการก่อสร้าง

แล้วเสร็จ ไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงภูมิ
สัณฐาน 

- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 

 

 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 37 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

1.2 ทรัพยากรดิน  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1. ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยา้ยดิน 

- กิจกรรมการขยายช่องจราจรบนภูมิสัณฐานและภูมิ
ประเทศที่มีความลาดชันสูง จะต้องมีการตัดดิน (Cut) 
และงานถมดิน/คันทาง (Fill) ที่ส่งผลกระทบต่อการ
สูญเสียดินและการเคลื่อนย้ายดินระดับสูง ทั้งนี้ จะมี
การนำดินเข ้ามาปร ับถมพื ้นที ่และ เคลื่อนย้ายดิน
บางส่วนออกจากพื ้นที ่โครงการ ซึ่งต ้องจัดหาพื้นที่
สำหรับเก็บกองดินและเศษวัสดุก่อสร้างให้เพียงพอ 
และไม่ให้กระทบต่อพ้ืนท่ีป่าสงวนแห่งชาติ 

2. ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
- แนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ตั้งอยู่ในพื้นที่ความเสี่ยง

ต่อการการชะล้างพังทลายของดินระดับน้อย (ร้อยละ 
48.15) และระด ับปานกลาง (ร ้อยละ 36.50 โดย
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องจะเป็นช่วงที่ต้องมีการแผ้วถาง/
ปรับถมพื้นที่ และการเปิดหน้าดิน จะมีโอกาสส่งผลให้
เกิดการชะล้างของดินลงในแหล่งน้ำ พื้นที่ป่าไม้ และ
พื้นที่เกษตรกรรมข้างเคียงในฤดูฝนหรือในช่วงที่มีฝน
ตกหนัก  

 
- กรณีที ่ม ีมวลดินที ่ต ้องนำออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้าง
โครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประสานงานกับแขวง
ทางหลวงน่านที่1 เพื่อจัดหาพื้นที่ในการนำดินที ่ได้
จากการขุดไปใช้ประโยชน์อย่างเหมาะสม โดยให้
เป็นไปตามระเบียบของกรมทางหลวง โดยหากมีการ
นำดินไปกองเก็บไว้ในพื ้นที ่ที ่จ ัดเตรียม ผู ้ร ับจ้าง
ก ่อสร ้างต ้องแจ ้งต ่อเจ ้าพน ักงานท ้องถ ิ ่นตาม
พระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ. 2543 และ
ปฏิบัติตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรการป้องกันการ
พังทลายของดินหรือสิ่งปลูกสร้างในการขุดดินหรือ 
ถมดิน พ.ศ. 2548 

- การขุดดินในเขตป่าสงวนแห่งชาติให้ดำเนินการตาม
พระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 

- การขนย้ายดินออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้าง ให้ผ ู ้ร ับจ้าง
ก่อสร้างจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินที่ ไม่มี
คุณภาพ/ไม่เหมาะสมออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้างและนำไป
เก็บกองบริเวณจุดเก็บกองดินที่กำหนดไว้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างก่อสร้างต้องกำหนดขอบเขตหรือ
จำกัดระยะเวลาการเปิดหน้าดินอย่างชัดเจน เฉพาะที่
มีการทำงานในพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น เพื่อป้องกันการ
ชะล้างพังทลายของดินในฤดูฝน 

 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

  - กรณีที่มีการใช้สารละลายพยุงดิน ผู้รับจ้างก่อสร้างต้อง
กำหนดปริมาณการใช้ให้เพียงพอกับการใช้งาน เพื่อ
ลดปริมาณการเก็บสำรองสารละลายในพื้นที่มากเกิน
ความจำเป็น 

- กรณีที่สารละลายพยุงดินเหลือจากการก่อสร้างในแต่
ละครั้ง ผู ้รับจ้างก่อสร้างต้องสูบกลับไปในถังเก็บที่
แข็งแรงและนำสารดังกล่าวมาใช้ในการก่อสร้าง
เสาเข็มต้นอื่นต่อไป เพื่อป้องกันการปนเปื้อนลงสู่ดิน
และแหล่งน้ำท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องแยกเก็บกองดินที่ปนสารละลาย
พยุงด ิน และดินที ่ไม ่ปนเปื ้อนออกจากกัน และ
นำไปใช้ประโยชน์อย่างเหมาะสมต่อไป โดยไม่เหลือ
ทิ้งไว้ในพ้ืนท่ี 

- จัดให้มีจุดวางกองดินให้ห่างจากบริเวณทางน้ำ/แหล่ง
น้ำ เพื ่อป้องกันการชะล้างจากน้ำฝนโดยระยะห่าง
จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างควรหลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้าง 
ได้แก่ การเปิดหน้าดิน งานขุดดิน งานถมคันทาง และ
งานก่อสร้างชั้นทางในช่วงฤดูฝน และควรดำเนินการ
ให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแล้ง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาด
เศษดินที่ตกหล่นบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็น
ประจำทุกๆ วัน 

- 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ)  - ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องทำการเทพื้นคอนกรีต โดยรอบ

บริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันทีอ่าจปนเปื้อน
ลงดิน ในพื้นที่โรงซ่อมเครื่องจักรภายในบริเวณลาน
ซ่อมบำรุงและบริเวณจัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

 ระยะดำเนินการ 

- ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเมื่อทำการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ ไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลต่อทรัพยากรดิน 

- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข 

 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1. ผลกระทบด้านโครงสร้างทางธรณีวิทยาที่มีต่อโครงการ 

- ก ิจกรรมของโครงการท ี ่ม ี โอกาสส ่งผลกระทบต่อ
โครงสร้างทางธรณีวิทยาจะเป็นงานเกี่ยวข้องโดยตรงกับ
งานก่อสร้างถนนในช่วงที่มีการตัดเขาและการก่อสร้าง
สะพานข้ามลำน้ำที่ต้องมีการทำฐานราก และการใช้เข็ม
ตอกหร ือเข ็มเจาะบนชั ้นห ินโคลน ห ินทราย และ
หินดินดาน ซึ ่งไม่อยู ่ในพื้นที ่แหล่งธรณีวิทยาที ่สำคัญ  
แต่การออกแบบจะดำเนินการตรวจสภาพความมั่นคง
ของพื้นที่ก่อนการก่อสร้าง เพื่อให้การออกแบบโครงสร้าง
เหมาะสมกับสภาพชั้นหิน/ชั้นดินในพื้นที่ และต้องมีการ
ออกแบบโครงสร้างให้รองรับการทรุดต ัวของด ินใน
อนาคต  

2) ผลกระทบจากรอยเลื่อนและแผ่นดินไหวต่อการพัฒนา
โครงการ 

- พื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 150 กิโลเมตร พบรอยเลื่อน 
จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ รอยเลื่อนอุตรดิตถ์ ระยะห่างจาก
พื้นที่โครงการประมาณ 39 กิโลเมตร รอยเลื่อนปัวและ
รอยเลื่อนเถิน ระยะห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 40 
กิโลเมตร และรอยเลื ่อนพะเยา ระยะห่างจากพื ้นที่
โครงการประมาณ 90 กิโลเมตร  

 
- ให ้ ด ำ เน ิ นการออกแบบโคร งสร ้ า งถนนตาม
กฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน 
ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารใน
การต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 
2564 และประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่องการ
ออกแบบและคำนวณโครงสร้างอาคารเพื่อต้านทาน
แรงสั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และ 
คู่มือมาตรฐานการออกแบบสะพานและถนนภายใต้ 
แรงแผ่นดินไหว กรมทางหลวง พ.ศ. 2559 

- หากมีการเกิดแผ่นดินไหว ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างหยุด
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจนกว่าเหตุการณ์จะ
กลับเข้าสู่สภาวะปกติ 

- ภายหลังการเกิดแผ่นดินไหวให้ผ ู ้ร ับจ้างก่อสร้าง
ตรวจสอบความเสียหายของโครงการ และหากพบว่า
มีการชำรุดเสียหายให้ซ่อมแซมโครงสร้างตามแบบ
ก่อสร้าง 

- ให้ทำการขุดเจาะสำรวจข้อมูลโครงสร้างธรณีวิทยา
ก่อนการก่อสร ้างเพ ื ่อใช ้ประกอบการออกแบบ
โครงสร้างและองค์ประกอบของโครงการให้มีความ
แข็งแรง และเป็นไปตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องฉบับ
ล่าสุด 

 
- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - ส่วนมีความรุนแรงของแผ่นดินไหวในพื้นที่แบ่งเป็น 2 

ได้แก่ บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ มีระดับความรุนแรงของ
แผ่นด ินไหว ร ุนแรง (V เมอร ์ค ัลลี่ ) ทำให้ต ้นไม ้สั่น  
บ้านแกว่ง สิ่งปลูกสร้างบางชนิดพัง และบริเวณ กม.ที่ 
17+200 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ มีระดับความรุนแรงของ
แผ่นดินไหว ปานกลาง (V เมอร์คัลลี่) ทำให้คนที่นอน
หลับตกใจตื่น หากพิจารณาในรัศมี 5 กิโลเมตรจากแนว
โครงการ ไม่พบเหตุการณ์แผ่นดินไหวและดินถล่มที่มี
ผลกระทบและความเสียหายรุนแรง แต่อย่างไรก็ตาม 
พื้นที่อยู ่ในบริเวณที่ 3 หมายถึงบริเวณพื้นที่ที ่มีความ
เป็นไปได้ว่าอาคารอาจจะได้รับผลกระทบทางด้านความ
ม ั ่ นคงแข ็ งแรง  และ เสถ ียรภาพในระด ับส ู ง เมื่ อ
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว และเพื่อลดผลกระทบ
ด้านการสั่นสะเทือนในบริเวณใกล้เขตชุมชน ผู้ออกแบบ
ต้องกำหนดให้ผู้รับเหมาทำการทดสอบกำลังรับน้ำหนัก
บรรทุกของเสาเข ็มว ่าสามารถร ับน้ำหนักได ้ตามที่
ออกแบบไว้หรือไม่ก่อนจะดำเนินการก่อสร้างโครงการ  

- จัดทำแผนฉุกเฉิน และอบรมบุคคลที่เกี่ยวข้องทราบ
ถึงหน้าที่ รวมถึงแนวทางปฏิบัติที ่เหมาะสม เพื่อ
เตรียมพร้อมรับมือสถานการณ์ฉุกเฉิน 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - ทั ้งนี้ จะต้องดำเนินการออกแบบโครงสร้างถนนตาม

กฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความ
คงทนของอาคาร และพื ้นดินที ่รองรับอาคารในการ
ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และ
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง การออกแบบและ
คำนวณโครงสร้างอาคารเพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และคู่มือมาตรฐานการออกแบบ
สะพานและถนนภายใต้แรงแผ่นดินไหว กรมทางหลวง 
พ.ศ. 2559 

-  - 

 ระยะดำเนินการ 
- ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเมื่อทำการก่อสร้าง

แล้วเสร็จ ไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลต่อธรณีวิทยาและธรณี
พิบัติภัย 

- กรณีเกิดแผ่นดินไหวต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบ
โครงสร้างของโครงการ หากได้รับความเสียหายให้
ดำเนินการซ่อมแซม 

- ให้ม ีการประชาสัมพันธ์ติดป้ายเตือนห้ามใช้ทาง
ระหว่างดำเนินการซ่อมแซมโครงสร้างที่ได้รับความ
เสียหาย 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.4 น้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - กิจกรรมการรื้อย้ายโครงสร้างสะพานเดิม และก่อสร้าง/

ปรับปรุงโครงสร้างสะพานใหม่ มีการก่อสร้างตอม่อของ
สะพานเพิ่มเติมจากเดิม แต่โครงการได้ออกแบบเพื่อลด
จำนวนตอม่อให้มีกระทบต่อแหล่งน้ำน้อยที่สุด ทั้งนี้ ใน
การก่อสร้าง/รื้อถอนโครงสร้างสะพาน จะดำเนินการขน
ย้ายวัสดุก่อสร้างของงานโครงสร้างสะพาน เช่น นั่งร้าน 
แบบหล่อ จากพ้ืนท่ีเก็บกองวัสดุไปยังพ้ืนท่ีก่อสร้าง ซึ่งจะ
มีขนาดใหญ่และต้องอาศัยรถบรรทุกในการขนย้าย โดย
การร ื ้อถอนจะเร ิ ่มจากโครงสร ้างส ่วนบนลงมาถึง
โครงสร้างส่วนล่างสุด ส่วนที่เป็นราวกันตกสะพาน พื้น
สะพาน คานรับพื้นสะพาน เสาตอม่อและคอนกรีตฐาน
ราก จะใช้เครื่องจักรให้เหมาะสมกับลักษณะและขนาด
ของโครงสร้างที่จะทำการรื้อถอน ทั้งนี้ เศษวัสดุทั้งหมด
จะนำไปกองเก็บในพื้นที่ท่ีจัดเตรียมไว้ กำหนดให้ห่างจาก
แหล่งน้ำไม่น้อยว่า 50 เมตร และวางแผนขนย้ายเศษวัสดุ
จากการรื้อถอน และนำไปเก็บกองบริเวณจุดเก็บกองดิน
ที่กำหนดไว้ นอกจากนี้ โครงการได้ออกแบบให้ลักษณะ
การวางตอม่ออยู่ในแนวเสาของสะพานเดิมให้มากที่สุด 
เพื่อลดการกีดขวางทิศทางการไหลของน้ำ   

- หากพบว่าแหล่งน้ำหรือทางน้ำธรรมชาติ เกิดการ 
ท ับถมของตะกอนหร ือ เศษว ัสดุ จากโครงการ 
ให้ดำเนินการขุดลอกทันที  

- ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูล
ฝอยรวมทั้งน้ำเสีย และน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 

- ในพื ้นที ่ก่อสร้างที ่ตัดผ่านคลอง ภายหลังจากการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จต้องซ่อมแซมบูรณะตลิ่งให้มีสภาพ
ดังเดิมทันที 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดให้มีตาข่ายหรือผ้าใบขึงปก
คลุมบริเวณใต้โครงสร้างสะพาน เพื ่อรองรับวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง (เช่น เศษดิน/หิน/ทราย/ปูนซีเมนต์ 
ฯลฯ) 

- ผู ้ร ับจ ้างก ่อสร้างต้องจัดให้ม ีร ั ้วด ักตะกอนและ 
บ่อดักตะกอนในช่วงก่อสร้างใกล้กับแหล่งน้ำ เพื่อ
กรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่
แหล่งน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่กำหนดไว้อย่าง
เคร่งครัด เพื่อป้องกันผลกระทบด้านคุณภาพน้ำและ
ความขุ่นของน้ำในคลอง 

จุดตรวจวัด :   
3 สถานี ได้แก่  
- ห้วยสามสบ กม.23+181 
- ห้วยสามสบ กม.24+902 
- ห้วยเขียด กม.27+248 
ความถี่ :  
2 คร ั ้ งต ่อปี  (ท ุก 6 เด ือน 
ตลอดระยะเวลาก ่อสร ้ า ง
โครงการ) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 

 ระยะดำเนินการ 
- ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเมื่อทำการก่อสร้าง

แล้วเสร็จ ไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลต่อคุณภาพน้ำผิวดิน 
- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.5 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1) ผลกระทบต่อการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจาก

กิจกรรมก่อสร้าง 
- กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบ ได้แก่ งานแผ้วถาง/ปรับพื้นท่ี 

งานดิน งานโครงสร้างสะพานข้ามลำน้ำ อาจทำเกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง โดยเฉพาะบริเวณที่ผ่านชุมชน
และพื้นที่ป่าไม้ ทั ้งนี ้ ปริมาณฝุ่นละลองที่เกิดขึ้นได้ใช้
แบบจำลอง AERMOD ในการคำนวณพบว่าปริมาณฝุ่น
ละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองขนาด 10 ไมครอน 
(PM10) ปริมาณฝุ่นละอองขนาด 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
จากกิจกรรมโครงการไม่เกินค่ามาตรฐานความเข้มข้นฝุ่น
ละอองในบรรยากาศ  

2) ผลกระทบต่อการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO, 
NO2 จากยานพาหนะ และเครื่องจักร 

-   กิจกรรมที่มีการใช้ยานพาหนะและเครื ่องจักรขนาดใหญ่  
ซึ่งอาจก่อให้เกิดมลสารที่สำคัญ ได ้แก่ CO และ NO2 
เพิม่ขึน้ได้ แต่เนื่องจากมลสารสามารถกระจายตัวและลด
ความเข้มข้นลงได้ในบรรยากาศ อีกทั้งการทำงานของ
เครื่องจักรไม่ได้มีการดำเนินการตลอดเวลาจะเกิดขึ ้นใน
บางช่วงเวลาของวัน 

- ในช่วงที่มีงานก่อสร้างเปิดหน้าดิน ต้องดำเนินการฉีด
พรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำอย่างน้อยวัน
ละ 2 ครั ้ง ในช่วงเช้าและช่วงบ่าย เพื่อให้ผิวทางมี
ความชื้นตลอดทั้งวันและป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง ทั้งนี ้ ให้พิจารณาเพิ่มความถี่ตามความ
เหมาะสมในแต่ละช่วงฤดู  

- การขุดเปิดหน้าดิน รวมถึงการถม/บดอัด/ปรับระดับ
หน้าดิน ต้องจำกัดพื้นที่เปิดหน้าดินเป็นช่วงๆ เท่าที่
จำเป็น เพื่อลดโอกาสการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- ใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกดิน/หิน 
และวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ให้มิดชิด เพื ่อป้องกันฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุร่วงหล่นลงบนพื้นผิว
จราจร 

- ดำเนินการตรวจสอบ/ซ่อมบำรุงรักษาเครื ่องจักร
อุปกรณ์และเครื่องยนต์ของรถบรรทุกขนส่ง (Truck) 
ให้อยู ่ในสภาพดีอย่างสม่ำเสมอ หากพบสิ่งผิดปกติ
หรือมีควันดำ ต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซม
ทันที เพื่อป้องกันการปล่อยมลพิษทางอากาศที่เกิน
มาตรฐานของกรมการขนส่งทางบก และให้ดับเครื่อง
เมื่อไม่ใช้งาน 

 

จุดตรวจวัด :   
3 สถานี ได้แก่  
- บ ้านเลขท ี ่  138 หม ู ่ท ี ่  5  
บ้านผาเวียง 

- สถานีที่  2 ศูนย์ศ ึกษาการ
พัฒนาการอนุรักษ์ต้นน้ำลุ่ม
น้ำน่าน (สำนักอนุรักษ์และ
จัดการต้นน้ำ) 

- บ้านเลขที่ 49 หมู่ที่ 2 บ้าน
ขัวก้อม 

ความถี่ :  
2 คร ั ้ งต ่อปี  (ท ุก 6 เด ือน 
ตลอดระยะเวลาก ่อสร ้ า ง
โครงการ) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
- กรมทางหลวง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.5 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ) ระยะดำเนินการ 

- ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไม่มีกิจกรรมการเปิด
หน้าดินที่จะทำให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ส่วน
การคมนาคมบนทางหลวงเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่
แล้ว ซึ่งคาดว่ามลสารจากยานพาหนะจะไม่เพิ่มขึ้นจากเดิม
มากนัก และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนและพื้นที่
อ่อนไหวใกล้เคียงแนวถนนโครงการ 

- บำรุงรักษาถนนให้อยู ่ในสภาพดีพร้อมใช้งานอย่าง
สม่ำเสมอ เพื่อป้องกันการชำรุดเสียหายของพื้นผิว
ถนนทำให้เกิดฝุ่นละออง 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.6 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 -   ระดับเสียงที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง

ของโครงการ พบว่า งานเตร ียมพื ้นที ่ เท ่าก ับ 66.7  
เดซิเบลเอ งานผิวทาง/ชั้นทาง เท่ากับ 68.9 เดซิเบลเอ 
และงานโครงสร้างสะพาน 61.2 – 61.3 เดซิเบลเอ มีค่า
อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (กำหนดให้มี
ค่าไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ ส่วนเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมงในช่วง
เวลาทำงานของคนงานก่อสร้างมีค่าไม่เกินกว่าเกณฑ์
มาตรฐานที่กำหนดไว้ตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐาน
ในการบริหารจัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับ
ความร้อน แสงสว่างและเสียง พ.ศ. 2559 และตาม
ประกาศกรมสวัสด ิการและคุ ้มครองแรงงาน  เร ื ่อง 
มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมให้ลูกจ้างได้รับเฉลี่ยตลอด
ระยะเวลาการทำงานในแต่ละวัน ที่กำหนดไว้ไม่เกิน 85 
เดซิเบล (เอ) ที่ระยะเวลาไม่เกิน 8 ชั่วโมง อย่างไรก็ตาม
ต้องกำหนดมาตรการป้องกันผลกระทบด้านเสียงในระยะ
ก่อสร้าง และกำกับให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างควบคุมการ
ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันผลกระทบด้านสุขภาพ
สำหรับคนงานอย่างเคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง
ต่อสุขภาพของคนงานให้อยู่ในระดับต่ำ  

- ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ
ล่วงหน้าก่อนก่อสร้างอย่างน้อย 30 วัน ทั้งแผนงาน
การก่อสร้าง และลักษณะงานท่ีจะดำเนินการ 

- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น การเจาะ การขุด 
และการฐานรากให้ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน 
(08.00 - 17.00 น.) เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของ
ประชาชน ทั้งนี้หากมีความจำเป็นต้องดำเนินการ
ก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าว ให้แจ้งผู้นำชุมชนและ
ประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
ทราบอย่างน้อย 7 วัน  

- กรณีที ่เสียงมีค่าเกินมาตรฐาน ให้พิจารณาติดตั้ง
กำแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณที่มีชุมชนหนาแน่น
ริมเขตทาง โดยเฉพาะบริเวณจุดสิ ้นสุดโครงการ 
พร้อมทั้งต้องสอบถามความยินยอมของประชาชนใน
บริเวณที่จะติดตั้ง 

- หลีกเลี ่ยงการใช้เครื ่องจักรกลที ่มีเสียงดังหลายๆ 
เครื่องพร้อมๆ กันบนพื้นที่เดียวกันและหลีกเลี่ยงการ
ติดตั้งเครื่องจักรกลใกล้บ้านพักในชุมชนโดยรอบพื้นที่
ก่อสร้าง 

จุดตรวจวัด :   
3 สถานี ได้แก่  
- บ ้านเลขท ี ่  138 หม ู ่ท ี ่  5  
บ้านผาเวียง 

- สถานีที่  2 ศูนย์ศ ึกษาการ
พัฒนาการอนุรักษ์ต้นน้ำลุ่ม
น้ำน่าน (สำนักอนุรักษ์และ
จัดการต้นน้ำ) 

- บ้านเลขที่ 49 หมู่ที่ 2 บ้าน
ขัวก้อม 

ความถี่ :  
2 คร ั ้ งต ่อปี  (ท ุก 6 เด ือน 
ตลอดระยะเวลาก ่อสร ้ า ง
โครงการ) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.6 เสียง (ต่อ)      แม ้ว ่าเส ียงจะไม ่ เก ินค ่ามาตรฐานแต ่โครงการได้

ดำเนินการสอบถามความคิดเห็นจากประชาชนที ่พัก
อาศัยอยู่ในระยะประชิดเขตทางเกี่ยวกับมาตรการติดตั้ง
กำแพงกันเสียงชั่วคราว โดยพบว่าส่วนใหญ่ไม่เห็นด้วย 
เนื่องจากกีดขวางทางเข้าออกที่พักอาศัย เนื่องจากกีด
ขวางทางเข้าออกท่ีพักอาศัย   

- ต้องสวมใส่อุปกรณ์ที ่ครอบหู (Ear Muffs) เพื ่อลด
ระดับเสียงที่ได้รับจากเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง
ให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำหนด  

- กำกับให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างควบคุมการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันผลกระทบด้านสุขภาพสำหรับ
คนงานอย่างเคร่งครัด เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงต่อ
สุขภาพของคนงานให้อยู่ในระดับต่ำและสอดคล้องกับ
มาตรฐานที่กำหนด 

- 

 ระยะดำเนินการ 
- เมื่อถนนโครงการเปิดดำเนินการจะช่วยรองรับการสัญจร

ของประชาชนทั่วไปและประชาชนในพื้นที่ อำนวยความ
คล่องตัว ความปลอดภัย ตลอดจนความสะดวกสบายใน
ด้านการจราจรของประชาชน แม้ว่าปริมาณจราจร คาด
ว่าจะมีเข้ามาใช้เส้นทางนี้มากขึ้น และจะมีเสียงรบกวน
จากยานพาหนะ แต่ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นเป็นลักษณะ
ชั่วคราวไม่ต่อเนื่อง อีกทั้งบริเวณพื้นที่โครงการ ไม่ได้มี
ชุมชนหนาแน่นตลอดแนวเส้นทางโครงการ ส่วนใหญ่เป็น
พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ และเกษตรกรรมมีประชาชนอาศัย
อยู่ประปราย ดังนั้น ระดับผลกระทบด้านเสียงในระยะ
ดำเนินการจึงคาดว่าอยู่ในระดับต่ำ  

- ติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็วของรถให้เหลือ 60 กม./
ชั ่วโมง ในระยะ 200 เมตร และ 100 เมตร ก่อนถึง
เขตชุมชน 

- ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.7 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 -    ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการก่อสร้างถนน จะ

มีเครื่องมือ/เครื่องจักรที่มีระดับความสั่นสะเทือนสูงที่สุด
ในแต่ละกิจกรรมของการทำงานกิจกรรมเตรียมพื ้นที่  
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง กิจกรรมก่อสร้างสะพาน
ส ่วนล ่าง  และก ิจกรรมก ่อสร ้างส ่วนบน ค ่าความ
สั่นสะเทือนอยู่ในช่วง 0.01-0.67 มิลลิเมตร/วินาที ระดับ
ความสั่นสะเทือนสูงสุดอยู่ในระดับ 3 หมายถึงรู ้สึกได้
เพียงเล็กน้อย (Just Perceptible) และสามารถรับรู้ได้
อย่างชัดเจน (Cleary Perceptible) ในช่วงที่ผ่านบริเวณ
พื ้นที ่ช ุมชน แต่อย ่างไรก็ตามไม่ส ่งผลเส ียหายต่อ
โครงสร้างทุกประเภทตามค่ามาตรฐานของ Reiher and 
Meister และ DIN 4150  

 
 
 
 

- ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ
ล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้างอย่างน้อย 30 วัน  
ทั ้งแผนงานการก ่อสร ้าง และลักษณะงานที ่จะ
ดำเนินการ  

- กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง
เสาเข็ม การขุดเจาะผิวหน้าดินที ่ก่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือนในช่วงเวลา 08.00 - 17.00 น. เพื่อไม่ให้
รบกวนการพักผ่อนของประชาชน ทั้งนี้หากมีความ
จำเป็นต้องดำเนินการก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าว 
ให้แจ้งผู ้นำชุมชนและประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณ
ใกล้เคียงพื้นทีโ่ครงการทราบอย่างน้อย 7 วัน 

 

จุดตรวจวัด :   
3 สถานี ได้แก่  
- บ้านเลขท่ี 138 หมู่ที่ 5  

บ้านผาเวียง 
- สถานีท่ี 2 ศูนย์ศึกษาการ

พัฒนาการอนุรักษ์ต้นน้ำลุ่ม
น้ำน่าน (สำนักอนุรักษ์และ
จัดการต้นนำ้) 

- บ้านเลขท่ี 49 หมู่ที่ 2 บ้าน
ขัวก้อม 

ความถี่ :  
2 ครั้งต่อป ี(ทุก 6 เดือน 
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
โครงการ) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
1.7 ความสั่นสะเทือน (ต่อ) ระยะดำเนินการ 

-    เมื่อโครงการแล้วเสร็จ คาดว่าจะมีปริมาณยานพาหนะ
เพิ่มมากข้ึน มวลของรถที่แล่นบนถนน และทางต่างระดับ
จะเป็นตัวท่ีทำให้เกิดคลื่นความสั่นสะเทือนจากถนน และ
ทางต่างระดับข้ามแยกผ่านสื่อ คือ พื้นดิน และส่งผ่านไป
ยังแหล่งรับ (Receptor) ได้ โดยเฉพาะอย่างยิ ่ง รถที่มี
ขนาดใหญ่  เช ่น รถส ิบล ้อหร ือรถพ่วง คล ื ่นความ
สั่นสะเทือนดังกล่าวอาจทำให้เกิดผลกระทบต่อทั้งมนษุย์
ที่สามารถรับรู้ถึงระดับของความสั่นสะเทือน และสิ่งปลูก
สร้างที่อยู่ใกล้เส้นทาง จะได้รับผลกระทบมากขึ้น อย่างไร
ก็ตาม ระดับของความสั่นสะเทือนจากโครงการถนนจะ
เป็นแบบชั ่วครู่  (Transient Vibration) กล่าวคือ คลื่น
ความสั่นสะเทือนจะสลายตัวกลายเป็นศูนย์ในระยะเวลา
หนึ่ง ดังนั้น ระดับความรุนแรงจะขึ้นอยู่กับความถี่ของรถ
ที่มีมวลมากวิ่งผ่าน รูปแบบความสั่นสะเทือนดังกล่าวนี้ 
ไม่สามารถระบุเวลาที่แน่นอนได้ เนื่องจากเป็นแบบสุ่ม 
(Random) จึงคาดว่าเม ื ่อเป ิดดำเน ินการม ีปร ิมาณ
ยานพาหนะเพิ่มขึ้น ระดับความสั่นสะเทือนจะสามารถ
รับรู้ได้อย่างชัดเจน 

- บำรุงรักษาให้มีการตรวจสอบและซ่อมบำรุงสภาพ
พื ้นที ่ผ ิวจราจรอย่างสม่ำเสมอ เช่น ความขรุขระ 
รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร 
เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน 
ซึ่งเป็นแหล่งกำเนิดความสั่นสะเทือน 

- ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 
 
 
 

-    พบพรรณไม้ในเขตทางหลวงหมายเลข 1026 พบจำนวน 
82 ชนิด 1,014 ต้น มีต้นไม้ประเภทท่ีจัดอยู่ในไม้หวงหา้ม
ธรรมดา (ประเภท ก) จำนวน 52 ชนิด 384 ต้น เช่น ต้น
เขลง ต ้นเต ็ง  ต ้นตะคร ้อ ต ้นแดง ต ้นสมอพ ิ เภก 
(Terminalia เป็นต้น ไม้หวงห้ามพิเศษ (ประเภท ข) 
จำนวน 2 ชนิด 4 ต้น ได้แก่ ต้นมะแขว่น ต้นตูมกาขาว 
เป็นต้น และไม้ที่ไม่จัดเป็นไม้หวงห้ามจำนวน 59 ชนิด 
626 ต้น เช่น ต้นจามจุรี ต้นเปล้าใหญ่ ต้นเกด ต้นเอียน 
เป็นต้น ทั้งนี้ งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่จะมีการขุดย้ายหรือ
ตัดฟันต้นไม้ออกจากเขตทาง จะมีผลต่อการสูญเสียต้นไม้
ถาวร ส่วนสัตว์ป่าตามแนวเส้นทางโครงการตลอดส่วนใหญ่
เป็นกลุ่มนกมากที่สุด และสัตว์เลื้อยคลานขนาดเล็ก และ
สามารถเคลื่อนที่หากินได้ในทุกสภาพนิเวศ  

- ให้ดำเนินการตัดต้นไม้ออกเท่าที่จำเป็นในเขตทาง
เท่านั้น โดยไม่ตัดต้นไม้อื่นที่อยู่นอกเขตทางที่ขอใช้
ประโยชน์จากกรมป่าไม้ ทั้งนี้ การขนย้ายลำเลียงออก
ให้ดำเนินการแจ้งต่อกรมป่าไม้เพื่อรับทราบ  

- พรรณไม้ที ่พบในเขตทางที่ เป็นไม้หวงห้ามพิเศษ 
(ประเภท ข) จำนวน 2 ชนิด 4 ต้น ได้แก่ ต้นมะแขว่น 
ต้นตูมกาขาว เสนอให้ล้อมย้ายหรือพิจารณาตาม
ความเหมาะสม 

- ควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการให้อยู ่ใน
พื้นที่เขตทางเท่านั้น เพื่อลดการรบกวนพื้นที่ป่าสงวน
แห่งชาติและเกษตรกรรมบริเวณข้างเคียงพื ้นที่
โครงการ 

- ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างลักลอบล่าสัตว์ป่าหรือรัง ใน
บร ิเวณพื ้นที ่ก ่อสร ้างหร ือพื ้นที ่ป ่าไม้ และพื ้นที่
เกษตรกรรมของชาวบ้านโดยเด็ดขาด และต้องมี
บทลงโทษต่อผู้ฝ่าฝืน 

- การตัดฟันต้นไม้ใหญ่ในเขตทาง ควรดำเนินการในช่วง
เดือนสิงหาคม-มีนาคม เพื่อหลีกเลี่ยงการทำลายรัง/
ตัวอ่อนบนต้นไม้ เนื่องจากอยู่ในช่วงนอกฤดูกาลผสม
พันธุ์ของสัตว์ป่าส่วนใหญ่ในประเทศไทย 

- ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบ 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 51 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

  - ในระหว่างการแผ้วถางและปรับพื้นท่ี หากพบสัตว์ป่า
คุ้มครองสัตว์บางชนิดที่ไม่สามารถเคลื่อนย้ายหรือหนี
ออกจากพื้นที่ก่อสร้างเองได้ให้ประสานหน่วยกู้ภัย
หรือศูนย์ศึกษาการพัฒนาการอนุรักษ์ ต้นน้ำลุ่มน้ำ
น่านในพื ้นที่ เพื ่อเข้ามาจับและนำไปปล่อยคืนสู่
ธรรมชาติอย่างปลอดภัย 

- ดำเนินการปลูกป่าทดแทนตามการขอใช้ประโยชน์ใน
พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่ามาตรา 4 (1) พระราชบัญญัติ
ป่าไม้ พุทธศักราช 2484 และป่าที่คณะรัฐมนตรีมีมติ
ให้รักษาไว้เป็นสมบัติของชาติ ดังนี้  
1) ป่าโซน E และ A ปลูกทดแทน 1 เท่า  
2) ป่าโซน C ปลูกทดแทน 2 เท่า  
3) ป่าอื่นๆ ปลูกทดแทน 1 เท่า 

-  

ระยะดำเนินการ 
- ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเมื่อทำการก่อสร้าง

แล้วเสร็จ ไม่มีกิจกรรมที่ส่งผลต่อนิเวศวิทยาทางบก 
- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม

ตรวจสอบ 

 

 

 

 

 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 52 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
2.1 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - เป ็ นก ิ จกรรมท ี ่ เก ี ่ ยวข ้ องก ั บค ุณภาพน ้ ำผ ิ วดิ น  

อันเนื่องมาจากความขุ่นของน้ำหรือสารแขวนลอยในน้ำที่
เพิ ่มสูงขึ ้น และอาจมีผลกระทบต่อเนื่องไปยังสัตว์น้ำใน
ระบบนิเวศได้ โดยปริมาณสารแขวนลอยหรือการฟุ้ง
กระจายของดินตะกอนที่เพิ่มขึ้นนั้น ทำให้เกิดการกีดขวาง
การส่งทะลุของแสง ส่งผลกระทบต่อการสังเคราะห์แสงของ
แพลงก์ตอนพืชที่เป็นอาหารของสิ่งมีชีวิต และความขุ่นที่
เพิ่มขึ้นอาจส่งผลต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ  

- ให้ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพน้ำผิวดินอย่าง
เคร่งครัด 

จุดตรวจวัด :   
3 สถานี ได้แก่  
- ห้วยสามสบ กม.23+181 
- ห้วยสามสบ กม.24+902 
- ห้วยเขียด กม.27+248 
ความถี่ :  
2 คร ั ้ งต ่อปี  (ท ุก 6 เด ือน 
ตลอดระยะเวลาก ่อสร ้ า ง
โครงการ) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 

ระยะดำเนินการ 

- กิจกรรมที่เกิดขึ้นเป็นการการคมนาคมบนถนนโครงการ
เท่านั้น ซึ่งไม่กระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 53 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

3.1 การคมนาคมขนส่ง  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
  -   การขนส่งวัสดุก่อสร้างจะส่งผลกระทบตอ่การสัญจรและ

การจราจรในพื้นที่ แต่จะเกิดผลกระทบเฉพาะในช่วงที่
มีการขนย้ายวัสดุจากโรงหล่อ/ พื้นที่เก็บกองวัสดุมายัง
พื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งกำหนดให้อยู่ไม่ไกลจากพื้นที่ก่อสร้าง 
แต่อาจทำให้ผู้สัญจรผ่านถนนชุมชนเดินทางไม่สะดวก
และเป็นอุปสรรคในการเดนิทาง นอกจากน้ีถนนท้องถิ่น
อาจเกิดการชำรุดเสียหายจากการขนย้ายวัสดุและ
เครื่องจักรขนาดใหญ่ 

- ประชาสัมพันธ์หรือติดประกาศ รวมทั้งติดป้ายเตือน
ให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนนและประชาชนให้ทราบล่วงหน้า
เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการอย่างน้อย 30 วัน 

- ทั ้งสถานที่  ระยะเวลาเร ิ ่มต้นและสิ ้นสุดโครงการ 
ช่วงเวลาทำงาน เพื ่อให้ผู ้ใช้ทางได้หลีกเลี ่ยงการใช้
เส ้นทางดังกล ่าวหร ือใช้เส ้นทางอย่างระมัดระวัง 
โดยเฉพาะในเวลากลางค ืน  ควรม ีการต ั ้ งป ้ าย
ประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่องสว่างในจุดที่เห็นได้ชัดเจน 

- กรณีได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านคมนาคม
จากกิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับจ้างจะต้องหยุดกิจการ
ก่อสร้าง และรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับ
เรื่องร้องเรียน 

- วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ โดยให้
ทำการขนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงเวลา 10.00 - 
15.00 น. โดยหลีกเลี่ยงการขนส่งในชั่วโมงเร่งด่วนเช้า 
(07.00 - 09.00 น.) และช่วงเร่งด่วนเย็น (16.00 - 
18.00 น.) เพื่อป้องกันปัญหาด้านการจราจรขณะขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ ผู้รับจ้างต้องใช้ผ้าใบคลุมบริเวณที่มีการ
บรรทุกเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการร่วงหล่นของเศษ
วัสดุร่วงหล่นบริเวณแนวเส้นทางที่ขนส่ง 

การตรวจวัด :  
เป็นการรวบรวมสถิติปริมาณ
จราจร ความชำรุดเสียหาย 
อ ุบ ัต ิ เหต ุจากการก ่อสร ้าง
โครงการ ได้แก่  
- เส ้นทางการขนส ่งว ัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง 
- ทางหลวงหมายเลข 1026 
- ทางหลวงหมายเลข 101 
- ทางหลวงหมายเลข 1091 

ความถี่  :  เด ือนละ 1 ครั้ ง 
(ตลอดระยะเวลาก ่อสร ้าง
โครงการ) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 54 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
3.1 การคมนาคมขนส่ง  (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
  - จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์

ก่อสร้างที่ใช้ในการก่อสร้างโครงการให้เป็นระเบียบ 
โดยให้ใช้พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 

- ห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริม
ถนน เพื ่อไม ่ให ้ก ีดขวางเส ้นทางการส ัญจรของ
ประชาชนและต้องกำหนดพื้นที่สำหรับจอดรถอย่าง
เหมาะสม 

- ควบคุมพนักงานขับรถบรรทุกที ่ใช้ขนส่งอุปกรณ์
ก่อสร้างโครงการ ให้ปฏิบัต ิตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัดและขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวังเพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

- ติดตั้งป้ายและอุปกรณ์จราจรในพื้นที่ก่อสร้าง โดย
ติดตั้งแผงก้ันสะท้อนแสงบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้ง
จัดให้มีป้ายเตือน “งานก่อสร้างข้างหน้า” และป้าย
เตือน “ทางเบี่ยงขวาหรือซ้าย” ในระยะ 100 เมตร 
ทั้งก่อนและหลังจะถึงพ้ืนท่ีก่อสร้างแนวถนนโครงการ 

- ควบคุมและจำกัดความเร็วของยานพาหนะที่ใช้ขนส่ง
ว ัสด ุอ ุปกรณ ์ก ่อสร ้ างตามกฎหมายท ี ่ กำหนด
โดยเฉพาะทางร่วม ทางแยก และบริเวณชุมชน โดย
ให้ใช้ความเร็ว 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงสำหรับถนนทาง
หลวงและใช้ความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง
ในช่วงที่วิ่งผ่านชุมชนและกวดขันพนักงานขับรถของ
โครงการให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดและ
ขับข่ียานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุ 

- 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
  - กรณีที ่จำเป็นต้องทำการก่อสร้างบริเวณพื ้นที ่ผิว

จราจรเดิมและหากมีความจำเป็นต้องกั้นผิวจราจร
เดิม ต้องดำเนินการขยายผิวจราจรก่อนการก่อสร้าง
โครงการเพื่อเพิ่มพื้นที่ช่องจราจรโดยต้องจัดให้มีช่อง
จราจรต้องไม่น้อยกว่าเดิม 

- ติดตั ้งกำแพงป้องกันอันตราย (Concrete Barrier) 
กั้นตลอดแนวของพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อแสดงแนวเขต
พื้นที่ก่อสร้างและแนวทางเบี่ยงการจราจร พร้อมทั้ง
ติดตั้งไฟหมุนทุกระยะห่าง 30 เมตร โดยติดตั้งให้แล้ว
เสร็จก่อนเริ่มงานก่อสร้าง และให้รื้อหรือเคลื่อนย้าย
ทันทีหากการก่อสร้างในพื้นที่แล้วเสร็จ 

- 

 ระยะดำเนินการ 
 -   ในช่วงที่เปิดดำเนินการ คาดว่าจะมีปริมาณจราจรในพื้นที่

เพิ่มสูงขึ้นและเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนน
และชาวบ้านที่อยู่อาศัยอยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
ทั้งนี้โครงการได้ออกแบบและพัฒนาโครงการโดยคำนึงถึง
ความสะดวกและปลอดภัยของผ ู ้ ใช ้รถใช ้ถนนและ
ชาวบ้านที่อยู่อาศัยอยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

 
 
 

- ตรวจสอบและบำรุงสภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร 
ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่างๆ ให้อยู่ในสภาพใช้
การได้ดีอยู่เสมอ 

- ดูแลบำรุงรักษาและซ่อมแซมทางอย่างสม่ำเสมอ 
- กรณ ีม ี การปร ับปร ุ งหร ื อซ ่ อมแซมผ ิ วจราจร  
และไฟส่องทาง ต ้องต ิดต ั ้งป ้ายแจ้งเต ือน ป้าย
สัญญาณไฟล่วงหน้าตามข้อกำหนดของกรมทางหลวง 
เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน
ทั้งในเวลากลางวัน และกลางคืน เพื่อป้องกันและลด
อุบัติเหตุบนแนวเส้นทางโครงการ 

- ติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อควบคุมการจราจร
ในตำแหน่งที่เหมาะสม โดยเฉพาะบริเวณทางแยก 
และช่วงที่ต้องมีการเปลี่ยนช่องจราจร 

- ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
3.2 สาธารณูปโภค ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ และงานก่อสร้างที่เชื ่อมต่อกับ

โครงสร้างสะพาน อาจมีความจำเป็นต้องรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคที ่กีดขวางการก่อสร้างบางส่วน ได้แก่  
เสาไฟฟ้า สายโทรศัพท์ ท่อประปา เป็นต้น แต่การรื้อย้าย
จะส่งผลให้ประชาชนไม่ได้รับความสะดวกในช่วงเวลา
หนึ่ง และจะมีการประสานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

- กรมทางหลวงจะต ้องประสานก ับหน ่วยงานที่
เกี ่ยวข้องได้แก่ (1) การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค (2) การ
ประปาส่วนภูมิภาค และ (3) บริษัทท่ีเกี่ยวข้องกับสาย
สารส ื ่อสาร เพ ื ่อช ี ้แจงร ูปแบบการก ่อสร ้ างใน
รายละเอียดและตำแหน่งระบบสาธารณูปโภคที่ต้อง
รื ้อย้าย พร้อมระบุช่วงเวลาของการรื ้อย้ายเพื ่อให้
หน่วยงานนั ้นๆ เตร ียมแผนการปร ับปร ุงระบบ
สาธารณ ูปโภคไปพร ้อมก ับการร ื ้ อย ้ายระบบ
สาธารณูปโภคของโครงการ (ถ้ามี) เพื่อให้ช่วงเวลา
การเกิดผลกระทบสั้นที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใช้
งานได้ดีดังเดิม 

- กรณีการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนิน
ระหว่างช่วงเวลา 00.00 - 04.00 น. เพื่อไม่ก่อให้เกิด
ป ั ญ ห า ก า ร ร บก วน ช ุ ม ชน  ท ั ้ ง น ี ้ ต ้ อ ง ม ี ก า ร
ประชาสัมพันธ์ผ่านสื ่อต่างๆ (เช่น แผ่นพับ ป้าย
ประกาศในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้าย เป็นต้น) เพื่อให้
ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน  

- ให้หน่วยงานท่ีเป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภครื้อย้าย
ให้แล้วเสร็จก่อนการก่อสร้าง และต้องดำเนินการให้
แล้วเสร็จโดยเร็วที่สุด 

- ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
3.2 สาธารณูปโภค (ต่อ)  - ก่อนทำการรื้อเสาไฟฟ้าส่องสว่างและเสาไฟฟ้าในจุด

ต่างๆ ต้องทำการแจ้งประชาชนในพื้นที ่ให้บริการ
ได้ร ับทราบก่อน เพื ่อประชาชนจะได้ทำการวาง
แผนการใช้ไฟฟ้าได้ถูกต้อง 

- ก่อนทำการรื ้อย้ายท่อประปาในจุดต่างๆ ต้องแจ้ง
ประชาชนในพ้ืนท่ีให้บริการของการประปาบริเวณนั้น
ได้รับทราบก่อน เพื่อสำรองน้ำไว้ใช้ในช่วงรื้อย้าย 

- กรณีที่มีการร้องเรียนจากประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ
จากโครงการ ให้ผู้รับจ้างตรวจสอบและรีบดำเนินการ
แก้ไขทันที 

-  

 ระยะดำเนินการ   
- กิจกรรมที่เกิดขึ้นเป็นการการคมนาคมบนถนนโครงการ

เท่านั้น ซึ่งไม่ได้มีการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการตดิตาม

ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
3.3 การควบคุมน้ำท่วม 

และการระบายน้ำ 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

 - กิจกรรมการก่อสร้างอาจทำให้เกิดการอุดตันท่อระบาย
น้ำ กีดขวางทางระบายน้ำ รวมถึงการก่อสร้างทางระบาย
น้ำชั ่วคราว ที่อาจเป็นผลกระทบต่อชุมชนและบริเวณ
ข้างเคียง แต่จะเป็นผลกระทบเฉพาะในช่วงฤดูฝน ส่วนใน
กรณีที่มีปริมาณน้ำมากกว่าปกติหรือการเกิดน้ำท่วมใน
พื้นที่ หากเครื่องสูบน้ำและปั๊มน้ำไม่มีประสิทธิภาพ และ
ไม่เพียงพอต่อการระบายน้ำออกจากโครงการ อาจส่งผล
ให้ระบายน้ำไม่ทัน และเกิดน้ำท่วมในระยะก่อสร้างได้ 

- เฝ้าระวังไม่ให้เกิดน้ำท่วมขังในเขตพื้นที่ก่อสร้างและ
บริเวณผิวทางบนถนนของโครงการ หากพบว่ามีน้ำ
ท่วมขัง ต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำเพื่อระบายน้ำออกจาก
เขตทางโดยเร็วที่สุด เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชน/
ผู้ใช้ทาง 

- หากมีการทับถมของเศษดิน หิน และทราย หรือเศษ
วัสดุก่อสร้างวางกีดขวางในลำน้ำต้องรีบดำเนินการนำ
ออกโดยเร็วเพื่อไม่ให้กีดขวางทางระบายน้ำ และหาก
พบว ่าลำน ้ำ/ทางระบายน้ำต ื ้นเข ินหร ืออ ุดตัน
จนกระทั่งทางน้ำเดิมเปลี่ยนแปลงไป ให้ทำการขุด
ลอกและนำออกทันทีเพื ่อป้องกันการเกิดปัญหาน้ำ
ท่วมในพ้ืนท่ี 

- ในระหว่างการก่อสร้างให้ผู้รับจ้างจัดเตรียมเครื่องสูบ
น้ำให้เพียงพอต่อการใช้งานในพื้นที่ก่อสร้าง พร้อม
เครื่องสูบน้ำสำรองไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างหรือบริเวณ
พื้นที่ท่ีมีจุดที่ต่ำที่สุด 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 ระยะดำเนินการ   
 - โครงการได้มีการออกแบบเพื่อรองรับการระบายน้ำใน

พื ้นที่ โดยดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำให้เกิด
ความเหมาะสมและมีความเพียงพอต่อการระบายน้ำ ซึ่ง
เพียงพอต่อน้ำหลากท่ีไหลมารวมกับระบบระบายน้ำถนน
ในพื้นที่ แล้วระบายลงสู่ลำรางสาธารณะ ดังนั้น ปัญหา
ด้านการระบายน้ำ หรือปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณพื้นที่
โครงการมีโอกาสที ่จะเกิดขึ ้นได้น้อย ยกเว้นในกรณี
ระบบระบายน้ำที ่ออกแบบไว้เกิดอุดตัน หรือชำรุด
เสียหาย 

- กรมทางหลวงต้องดูแลระบบระบายน้ำของโครงการ
ให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ หากพบการชำรุด
ต้องดำเนินการแก้ไขทันที 

- กรมทางหลวงต้องตรวจสอบระบบเครื่องสูบน้ำ และ
ขุดลอกระบบระบายน้ำอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้การ
ระบายน้ำเป็นไปตามที่ออกแบบไว้ 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต  
4.1 เศรษฐกิจและสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1) ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม

ของชุมชน 
- กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบในด้านความสัมพันธ์

ของประชาชน คาดว่าจะมาจากความไม่สะดวกใน
การเดินทางไปมาหาสู่กันระหว่างชุมชนในช่วงที่มี
การก่อสร้าง อาจมีสิ่งกีดขวางหรือมีเครื่องจักรกล
วางบนผิวจราจรทำให้การเดินทาง ไป-มาไม่สะดวก
และใช้ระยะเวลาในการเด ินทางเพิ ่มมากขึ้น 
อย่างไรก็ตาม การก่อสร้างโครงการดำเนินการบน
เขตทางเดิมที่มีอยู่แล้ว ดังนั้น กิจกรรมการพัฒนา
โครงการจะไม ่ ส ่ งผลกระทบต ่ อโครงสร ้ า ง
ความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชนมากนัก 

2) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
-   ในการก่อสร้างของโครงการคาดว่าจะต้องมีการจัด

จ้างเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างประมาณ 130 คน 
และส่งผลให้คนมีงานทำและมีรายได้จากการจ้าง
งาน และในกรณีที่เป็นการจ้างแรงงานในท้องถิ่น ก็
จะช่วยลดปัญหาการว่างงานในชุมชนได้ในระดับ
หนึ่ง นอกจากนี้ยังเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจ
จากการจับจ่ายใช้สอยเพื่อซื้อสินค้าอปุโภคบริโภค 
จากร้านค้าในท้องถิ่นเพิ่มขึ้น ได้แก่ ร้านค้าชุมชน 
ร้านขายของชำ-เครื่องดื่มตลอดแนวเส้นทาง ดังนั้น 
จึงเป็นผลกระทบทางบวกที่สำคัญของชุมชน 

- จัดประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลโครงการ ให้ประชาชนใน
พื้นที่และบริเวณใกล้เคียงกับโครงการ รับทราบกิจกรรมของ
โครงการอย่างน้อย 30 ว ัน เพื ่อชี ้แจงข้อม ูลก่อนเข้า
ดำเนินการก่อสร้างเพื่อลดความขัดแย้งในระยะดำเนินการ
ก่อสร้าง ประกอบด้วย ชื่อโครงการขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลาในการก่อสร้าง หมายเลข
โทรศัพท์หรือช่องทางติดต่อสอบถาม / ประสานงาน รวมทั้ง
ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการบริเวณจุดเริ ่มต้น
และจุดสิ้นสุดโครงการ 
- การเข้าปฏิบัติงานต่างๆ ในพื้นที่โครงการ หรือในกรณีที่ต้อง
มีการปิดช่องทางจราจรหรือมีการดำเนินการใดๆ ที่เป็น
อันตรายต่อผู้สัญจร จะต้องแจ้งให้ชุมชนทราบล่วงหน้าอย่าง
น้อย 30 วัน โดยผ่านหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้นำ
ชุมชน หรือช้ีแจงกับประชาชนโดยตรง และต้องติดป้ายชี้แจง
หรือประชาสัมพันธ์ให้ทราบ 
- จัดให้มีกล่องรับเรื ่องร้องเรียนผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ โดยกำหนดจุดรับเรื ่อง
ร้องเรียนไว้ที่สำนักงานก่อสร้าง โดยระบุหมายเลขโทรศัพท์ 
และชื่อผู ้ที ่สามารถติดต่อได้ติดตั ้งไว้ในบริเวณที่สามารถ
มองเห็นอย่างชัดเจน หากมีเรื่องร้องเรียนให้ผู้รับจ้างทำการ
ตรวจสอบและเร่งแก้ไขติดตามผลการดำเนินการ 

พ้ืนที่ดำเนินการ :   
กลุ ่มเป้าหมายในระยะ 500 
เมตร เช่น ครัวเร ือน สถาน
ประกอบการ และผู้นำชุมชน 
หน่วยงานราชการ เป็นต้น  
ความถี่ : 1 ครั ้งต่อปี (ตลอด
ระยะเวลาก่อสร้าง)   
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)  - กำหนดให้ผู้รับจ้างต้องตรวจสอบประวัติคนงานและจัดทำ

ทะเบียนคนงาน และตรวจสุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 
เพื่อป้องกันโรคติดต่อ โรคอุบัติใหม่ ปัญหายาเสพติดและ
อาชญากรรม และเพื่อให้สามารถควบคุมดูแล ตรวจสอบ
คนงานท่ีเข้าทำงานในช่วงดำเนินการก่อสร้างได้อย่างท่ัวถึง 
- จัดทำทะเบียนรายชื่อคนงาน มีกฎระเบียบในการควบคุม
และดูแลคนงานก่อสร้างอย่างเคร่งครัด และมีบทลงโทษ
ผู้ฝ่าฝืนกฎระเบียบอย่างชัดเจน และดำเนินการอย่างเด็ดขาด
หากมีการฝ่าฝืน 
- กำหนดให้ผู้รับจ้างต้องตรวจสอบประวัติคนงานและจัดทำ
ทะเบียนคนงาน และตรวจสุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 
เพื่อป้องกันโรคติดต่อ โรคอุบัติใหม่ ปัญหายาเสพติดและ
อาชญากรรม และเพื่อให้สามารถควบคุมดูแล ตรวจสอบ
คนงานท่ีเข้าทำงานในช่วงดำเนินการก่อสร้างได้อย่างท่ัวถึง 
- จัดทำทะเบียนรายชื่อคนงาน มีกฎระเบียบในการควบคุม
และดูแลคนงานก่อสร้างอย่างเคร่งครัด และมีบทลงโทษ
ผู้ฝ่าฝืนกฎระเบียบอย่างชัดเจน และดำเนินการอย่างเด็ดขาด
หากมีการฝ่าฝืน 

- 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)  - กำหนดเวลาเข้า-ออก บ้านพักคนงานก่อสร้างไม่เกิน 22.00 

น. หากมีความจำเป็น ต้องมีการขออนุญาตและลงชื่อบันทึก
เวลาเข้า-ออก และห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาลหรือทะเลาะ
วิวาทระหว่างคนงานด้วยกัน หรือระหว่างคนงานกับคนใน
ชุมชนใกล้เคียง ห้ามเล่นการพนันและดื่มสุรา ทั้งนี ้ต้องมี
หัวหน้าคนงานควบคุมดูแล 
- ห้ามคนงานก่อสร้างยุ่งเกี่ยวกับสารเสพติดทุกชนิดและควรจัด
ให้มีการตรวจหาสารเสพติดตามความเหมาะสม 
- กรณีรับคนงานต่างด้าวต้องมีใบอนุญาตประกอบการทำงานที่
ถูกต้องตามกฎหมาย 
- เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ต้องทำการรื้อถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ - ห้องส้วม และ
ระบบบำบัดน้ำเสียทั้งหมดออก พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้
เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพ้ืนท่ีเดิมมากท่ีสุด 

 

 ระยะดำเนินการ   
 - การพัฒนาโครงการแล้วเสร็จจะก่อให้เกิดการ

พัฒนาระบบสาธารณูปโภคด้านอื่นๆ ตามมา 
เช่น ไฟฟ้า ประปา และโทรศัพท์เข้าสู่พื้นที่
ช ุมชนมากขึ ้น ด ังน ั ้น จ ึงเป ็นผลกระทบ
ทางบวกที่สำคัญของชุมชน 

- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข พ้ืนที่ดำเนินการ :   
กลุ่มเป้าหมายในระยะ 500 เมตร 
เช่น ครัวเรือน สถานประกอบการ 
และผู้นำชุมชน หน่วยงานราชการ 
เป็นต้น  
ความถี่ :  
1 ครั้งต่อป ี(ต่อเนื่อง3 ปี)   
หน่วยงานรับผิดชอบ : 
กรมทางหลวง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.2 การโยกย้ายเวนคืน ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - งานขยายหลวงหมายเลข 1026 ได้ประเมิน

จากการออกแบบเบ ื ้องต ้น  อาจม ีความ
จำเป็นต้องเวนคืนที่ดิน อาคาร/สิ่งปลูกสร้าง 
และต้นไม้ในบางช่วงทั้งนี้ งานจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดินจะประเมินราคาค่าชดเชยเบื้องต้นของ
ทรัพย์สินที่คาดว่าจะต้องทำการจ่ายเงินค่า
ทดแทน และเมื่อจะทำการก่อสร้างโครงการ 
ต ้องทำการสำรวจในรายละเอียดอีกครั้ง 
เพื่อให้ได้ทราบรายละเอียดถูกต้องชัดเจนของ
ผู้ที่ได้รับผลกระทบแต่ละราย และประเมินค่า
ทดแทนตามราคาซ ื ้ อขายตามปกต ิ ใน
ท้องตลาด ณ เวลาที่จะทำการเวนคืน ทั้งนี้ 
เพื ่อให้การจ่ายค่าทดแทนมีความเหมาะสม
และเป็นธรรมแก่ผู้ที่ได้รับผลกระทบหรือผู้ถูก
เวนค ืนโดยตรง  โดยจะประมาณราคา
ค่าชดเชยทรัพย์สินเบื ้องต้น โดยคิดมูลค่า
ทดแทนที่ดิน ค่าทดแทนอาคารสิ่งปลูกสร้าง 
และมูลค่าทดแทนต้นไม้ยืนต้นต่าง ๆ  

- ดำเนินการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อท้องถิ่น ร่วมกับการแจกแผ่น
พับการจัดกรรมสิทธิ ์ที่ดินให้ประชาชนในพื้นที่ที่ถูกเวนคืน
รับทราบสิทธิหน้าที่และผลประโยชน์ของตนในด้านต่าง ๆ 
โดยมีหัวข้อเบื้องต้น ได้แก่ รายละเอียดโครงการ ผลประโยชน์
ที่จะได้รับจากโครงการ ขั้นตอนการเวนคืน สิทธิและหน้าที่
ของผู้ถูกเวนคืน 

- กรมทางหลวงต้องดำเนินการจัดประชุมกับผู้ถูกเวนคืน ผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสียทั้งหมด เพื่อชี้แจง เผยแพร่ข้อมูลที่สร้างความ
เข้าใจตรงกันเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ของการเวนคืน ขั้นตอน
และกระบวนการเวนคืน และสิทธิหน้าท่ีต่างๆ ของผู้ถูกเวนคืน
ให้ประชาชนได้รับทราบ พร้อมรับฟังความคิดเห็นให้การ
กำหนดราคาให้มีความเป็นธรรม และต้องจัดประชุมให้แล้ว
เสร็จก่อนเริ่มกระบวนการเวนคืน  

- กรมทางหลวงต้องจ่ายค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืน
และค่าทดแทนความเสียหายที่ได้จากการเวนคืนพิจารณาตาม 
พรบ.ว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.
2562 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.2 การโยกย้ายเวนคืน (ต่อ)  - ทำการชดเชยทรัพย์สินให้กับประชาชนก่อนการดำเนินงาน

ก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งดำเนินการเยียวยามูลค่าทรัพย์สิน
ตามความเหมาะสมโดยดำเนินการจ่ายงวดเดียวให้แล้วเสร็จ 

- แจ้งกำหนดการก่อสร้างให้ผู ้ที ่ต้องถูกโยกย้ายและเวนคืน
ทราบก่อนท่ีจะดำเนินการก่อสร้างเพื่อจะได้ดำเนินการรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้างออกไปจากพื้นท่ีก่อสร้างอย่างน้อย 30 วัน 

- พื้นทีเ่วนคืนหรือเขตทางต้องใช้ให้เกิดประโยชน์และเหมาะสม
มากที ่ส ุด เช่น การกองเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื ่องจักรกล 
อุปกรณ์ ต่าง ๆ รวมทั้งสำนักงานช่ัวคราว 

-  

 ระยะดำเนินการ 
 - กิจกรรมที่เกิดขึ ้นเป็นการการคมนาคมบน

ถนนโครงการเท่านั ้น ซึ ่งไม่กระทบต่อการ
โยกย้ายเวนคืน 

- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.3 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 - ปัญหาสุขภาพอนามัยในระหว่างการก่อสร้าง

จะทำให้เกิดเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมลสาร
ต่างๆ ในอากาศ เสียงดังรบกวน และความ
สั ่นสะเทือน ไปสู ่ชุมชนที ่อยู ่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ ซึ ่งเป็นสาเหตุของปัญหา
สุขภาพอนามัยรวมทั้งส่งผลกระทบต่อความ
เพียงพอของสถานบริการสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด ้านคุณภาพอากาศ เส ียง และความสั ่นสะเทือนอย่าง
เคร่งครัดเพื่อลดผลกระทบต่อสุขภาพท่ีอาจเกิดกับชุมชน 

- กรณีที่มีโรคระบาดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตามข้อกำหนด 
หรือมาตรการของทางราชการ หรือกระทรวงสาธารณสุข
อย่างเคร่งครัด 

- จัดส่งข้อมูลคนงานก่อสร้างให้โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลในพื้นที่รับผิดชอบให้ทราบ 

- เพ ื ่อเตร ียมความพร ้อมในการรองร ับด ้านการบร ิการ
สาธารณสุขจัดให้มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนรับเข้าทำงาน 
และคัดกรองผู้ป่วย โดยเฉพาะโรคติดต่อท่ีสำคัญ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น
บร ิเวณสำนักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงาน เพี่อ
รักษาพยาบาลอาการเจ็บป่วยเล็กน้อยของคนงานก่อสร้าง 
ภายในหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น ประกอบด้วย ยาสามัญ
ประจำบ้าน ชุดอุปกรณ์ทำแผลเบื้องต้น รถสำหรับส่งคนงาน
ก่อสร้างไปยังสถานพยาบาลที่อยู ่ใกล้เคียงในกรณีฉุกเฉิน  
เป็นต้น 

- ไม ่กำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบ 

 ระยะดำเนินการ 
 - กิจกรรมที่เกิดขึ ้นเป็นการการคมนาคมบน

ถนนโครงการเท่านั ้น ซึ ่งไม่กระทบต่อการ
สาธารณสุข 

- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 -   การพัดพาฝุ่นละออง การสะสมของฝุ่นละออง

บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นส่วนใหญ่ และเสี่ยงต่อ
การระคายเคืองตา และระบบทางเดินหายใจ
ของคนงานก่อสร้าง  

- ระดับเสียงจะเพิ่มสูงขึ้นจากการใช้เครื ่องจักร
ขนาดใหญ่ในเขตทาง ซึ ่งคนงานก่อสร้างที่อยู่
ใกล้เครื่องจักร อาจจะได้รับผลกระทบต่อการได้
ย ิน เช่น หูอื ้อ การรบกวนการสื ่อสาร และ
นำไปสู่ผลกระทบต่อสุขภาพ ทางจิต เช่น การ
เกิดความรำคาญ หงุดหงิด ความเครียด เป็นต้น  

- ความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุจากการทำงาน ได้แก่ 
การเกิดอุบัต ิเหตุจากความประมาทในการ
ทำงาน เช่น การถูกขีดข่วนจากกิ่งไม้ ยกของ
หนัก วัตถุหรือสิ ่งของตัด/บาด/ทิ ่มแทง และ
หล่นทับ เป็นต้น 

- จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล สำหรับคนที่ทำการก่อสร้าง
ในพื้นที่โครงการ เพื่อลดผลกระทบด้านความเพียงพอของ
การให้บริการของหน่อยงานให้บริการด้านสาธารณสุขใน
พื้นที ่

- จัดให้มีหมายเลขโทรศัพท์ของโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลในพื้นที่รับผิดชอบแสดงไว้ภายในพื้นที่ปฐมพยาบาล 
เผื่อในการขอความช่วยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 

- ผู้รับจ้างต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภยัส่วน
บุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่อง
ป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ ้มส้น หรืออุปกรณ์อื ่นๆ ให้
เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน  

- ผู้รับจ้างต้องกำชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 

- ผู้รับจ้างต้องควบคุมให้ผู้ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวข้องกับการใช้
ไฟฟ้า ให้สวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ำ เพื่อป้องกันอันตราย
จากการถูกไฟฟ้าช๊อต  

- ผู ้ร ับจ้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที ่อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยประจำพื้นท่ีก่อสร้าง 

- จัดให้มีการหมุนเวียนผู้ปฏิบัติงานท่ีเกี่ยวข้องกับกิจกรรมทีม่ี
เสียงดังต่อเนื ่องเป็นเวลานาน ในบริเวณที่มีเสียงดังเกิน  
85 เดซิเบลเอ ตลอดระยะเวลาการทำงาน 8 ช่ัวโมงต่อวัน 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

ระยะดำเนินการ   
- กิจกรรมที่เกิดขึ้นเป็นการการคมนาคมบนถนน

โครงการเท่าน้ัน ซึ่งไม่กระทบต่ออาชีวอนามัย 
- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม

ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.5 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง   
 -    ในระหว ่างการก ่อสร ้างจะต ้องม ีการวาง

เครื ่องจักร/อุปกรณ์บนทางหลวงหมายเลข 
1026 ทำให้เกิดการกีดขวางเส้นทางคมนาคม
เดิม และอาจทำให้ผู้ใช้ทางได้รับอันตรายจาก
การจราจรหรือเครื่องจักรในการก่อสรา้ง โดยจุด
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจะเป็นช่วงที่ตัดผ่าน
ทางโค้งและหน่วยงานราชการ เช่น ศูนย์ศึกษา
การพัฒนาการอนุรักษ์ ต้นน้ำลุ่มน้ำน่าน ด่าน
ตรวจบ้านกิตตินันท์ บริเวณที ่มีช ุมชน และ
บริเวณทางร่วมทางแยกต่างๆ เป็นต้น อย่างไรก็
จะมีการจ ัดการด้านความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน เป็นกิจกรรมที่สามารถช่วยลดความ
เสี ่ยงในการเกิดอุบัต ิเหตุลงได้  เช่น การจัด
ทำทางเบี่ยงจราจรที่ได้มาตรฐาน การติดป้าย
หรือสัญญาณเตือนให้ระวังอุบัติเหตุ ติดตั้งไฟ
แสงสว่างและไฟสัญญาณต่างๆ ให้เพียงพอใน
เวลากลางคืน 

- ให้ปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 ระยะดำเนินการ   
 - ในช่วงที ่เปิดดำเนินการ คาดว่าจะมีปริมาณ

จราจรในพื้นที่เพิ ่มสูงขึ้นและเสี ่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนและชาวบ้านที่อยู่
อาศัยอยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

- ให้ปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.6 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง   
 - ปร ิมาณขยะม ูลฝอยที ่ เก ิดข ึ ้นจากก ิจว ัตร

ประจำวันของคนงาน เช่น เศษอาหาร กระดาษ 
กล่องโฟม พลาสติก เป็นต้น ซึ ่งแหล่งกำเนิด
ขยะมูลฝอยเหล่านี้มาจากบริเวณบ้านพักคนงาน 
โดยสามารถคาดการณ์ปริมาณขยะที่อาจเกิดขึ้น
จากคนงานก ่อสร ้าง ส ูงส ุด 130 คน/วัน 
ประมาณ 390 ลิตร/วัน  

- ขยะที่เกิดจากเศษวัสดุในการก่อสร้างส่วนใหญ่
เป็น เศษหิน เศษปูน และเศษใบไม้ โดยขยะ
บางส่วนสามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ เช่น ไม้
แบบ เศษเหล็ก เหล็กนั่งร้าน หน่วยงานในพื้นท่ี
มีศักยภาพในการให้บริการเก็บขนขยะในพื้นที่
รับผิดชอบได้ทั้งหมด 

- การใช้น้ำเพื่อการอุปโภคบริโภค คาดว่าจะมีการ
ใช้น้ำประมาณ 26 ลบ.ม. (200 ลิตร/คน/วัน) 

- น้ำเสียและสิ ่งปฏิกูลมาจากกิจกรรมภายใน
บ้านพักคนงานประมาณ 20.8 ลบ.ม./วัน (ร้อย
ละ 80 ของปริมาณการใช้) 

- น้ำในการก่อสร้างถนน เช่น การฉีดพ่นน้ำเพื่อ
บดอัดดิน และการฉีดพรมน้ำเพื่อป้องกันการฟุ้ง
กระจายของฝ ุ ่นละออง  และการใช ้น ้ำใน
สำนักงานก่อสร้างโครงการและที่พักคนงาน 
เพื่อชำระล้าง/ทำความสะอาดของพนักงานและ
คนงาน 

- ขยะจากการก่อสร้าง ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องคัดแยกเศษวัสดุ
ก่อสร้างโดยแบ่งเป็นขยะที่นำมาใช้ใหม่ได้ หรือขยะที่สามารถ
นำไปขายได้และขยะที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ ต้องจัด
พื้นที่เก็บกองให้เป็นระเบียบ และระมัดระวังไม่ให้ล้ำออก
นอกเขตพื ้นที ่ก่อสร้าง และประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องให้เข้ามาเก็บ เพื่อนำไปกำจัดให้ถูกหลักสุขาภิบาล 

- ขยะจากผู้รับเหมาจะต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอย 
แบบมีฝาปิดแยกประเภทขนาดความจุ 100 ลิตร จำนวน
อย่างน้อย 4 ถัง เพื ่อรองรับขยะมูลฝอยที ่เกิดขึ ้นภายใน
บ้านพักคนงานก่อสร้าง เช่น เศษอาหาร และกระดาษ  

- ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการก่อสร้างที่พักคนงานก่อสร้างให้
เป็นไปตามมาตรฐานและแบบก่อสร้างอาคารชั่วคราวสำหรับ
คนงานก่อสร้างของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระ
บรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน วสท.)  พร้อมทั้งจัดให้มีห้องน้ำ/
ห้องส้วมที่ถูกต้องตามหลัก  

- ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ ้นจะบำบัดด้วยถังบำบัดน้ำเสียแบบ
สำเร็จรูป น้ำเสียที ่ผ่านการบำบัดแล้ว จะมีคุณภาพตาม
มาตรฐานน้ำทิ้ง สามารถปล่อยให้ซึมลงสู่ดินได้โดยตรง โดย
ติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปขนาด 5 ลบ.ม. จำนวน 4 ถัง
และถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปขนาด 3 ลบ.ม. จำนวน 1 ถัง 
บริเวณสำนักงานก่อสร้างโครงการ ห้องน้ำ - ห้องส้วม และที่
พักคนงาน ซึ่งผู้รับจ้างจะต้องควบคุมดูแลให้มีประสิทธิภาพดี
อยู่เสมอ และดำเนินการสูบตะกอนส่วนเกินไปกำจัดอย่าง
สม่ำเสมอ 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 68 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.6 สุขาภิบาล (ต่อ)  - เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ต้องทำการรื้อถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ำ - ห้องส้วม และ
ระบบบำบัดน้ำเสียทั้งหมดออก พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้
เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่เดิมมากที่สุด 

- สำนักงานและที่พักคนงาน จะต้องจัดหาแหล่งสาธารณูปโภค
สำรอง เช่น น้ำใช้เพื่อการอุปโภค-บริโภค และน้ำใช้เพื่อการ
ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างต่าง ๆ ของโครงการ โดยไม่ส่งผล
กระทบต่อประชาชนในพื้นที่  

- จัดให้มีถังเก็บน้ำสำรองที่สามารถเก็บน้ำสำรองให้เพียงพอกับ
จำนวนคนงาน เพื่อสำรองน้ำใช้ให้เพียงพออย่างน้อย 1 วัน 

- จัดให้มีจุดบริการน้ำดื่มที่สะอาดบริเวณสำนักงานก่อสร้าง
โครงการ เพื่อบริการแก่คนงานก่อสร้าง 

- รณรงค์ให้คนงานใช้น้ำอย่างประหยัด 

-  

 ระยะดำเนินการ   
 - กิจกรรมที่เกิดขึ้นเป็นการการคมนาคมบนถนน

โครงการเท่าน้ัน ซึ่งไม่กระทบต่อสุขาภิบาล 
- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม

ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.7 ผู้ใช้ทาง  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง   
 
 
 

-   ผู ้ใช้ทางส่วนใหญ่ใช้ถนนทางหลวงหมายเลข 
1026 เพื่อเดินทางไป – กลับระหว่างอำเภอนา
น้อยและอำเภอเวียงสา เพื่อไปทำงาน ซื้อของ 
ค้าขายและและทำธุรกรรม เป็นต้น ดังนั้น ความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจะเกิดกับผู้ที่ใช้เส้นทาง
เป็นประจำ ส่วนยานพาหนะที ่วิ ่งผ่านพื ้นที่
โครงการ ส่วนใหญ่เป็นรถไม่เกิน 7 ที่นั่ง และ
รถจ ักรยานยนต ์  รถบรรท ุก 10 ล ้อ และ
รถบรรทุกกลาง 6 ล้อ ดังนั้น จึงต้องมีแผนการ
จัดการด้านจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 

- ให้ปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 
 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

ระยะดำเนินการ 

- ในช่วงที ่เปิดดำเนินการ คาดว่าจะมีปริมาณ
จราจรในพื้นที่เพิ ่มสูงขึ้นและเสี ่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้ถนนและชาวบ้านที่อยู่
อาศัยอยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ และผู้ที่
สัญจรผ่านพ้ืนท่ีโครงการ 

 
- ให้ปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 

 

 

 

 

 

 

 



  
 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 70 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
     และมรดกทางวัฒนธรรม 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-   เนื่องจากแหล่งโบราณคดีถ้ำผาเวียง 1 2 และ 3  

อยู ่นอกพื ้นที ่กิจกรรมการก่อสร้าง ห่างจาก
จุดเริ่มต้นโครงการออกไปมากกว่า 400 เมตร 
ไม่มีกิจกรรม เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นถนน 
4 ช่องจราจรแล้ว ดังนั้น ผลกระทบที่สำคัญจะ
เกี ่ยวข้องกับความสั ่นสะเทือนที ่เกิดขึ ้นจาก
รถบรรทุก/รถขนส่งวัสดุโครงการที่ผ่านพื้นท่ี 

- ประสานงานกับสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ เพื่อแจ้งให้
ทราบถึงแผนและระยะเวลาก่อสร้าง 

- ปฏิบ ัต ิตามแนวทางการป้องกันผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด เพื่อให้มีผลกระทบต่อแหล่ง
โบราณคดีให้น้อยที่สุด 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

ระยะดำเนินการ 
- กิจกรรมที่เกิดขึ้นเป็นการการคมนาคมบนถนน

โครงการเท่าน้ัน ซึ่งไม่กระทบต่อโบราณสถาน 
- ไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข - ไม่กำหนดมาตรการติดตาม

ตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 
ตารางที่ 6.4.2-2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 
4.9 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 
 

- กิจกรรมการเตรียมพื้นที่/ปรับสภาพพื้นที่ เป็น
กิจกรรมที ่ก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม 
รวมถึงการกองวัสดุก่อสร้าง การตัดต้นไม้ออก
จากเขตทาง ทำให้มีลักษณะทางภูมิทัศน์ที่ไม่น่า
มองในช่วงระยะเวลาสั้นๆ ส่วนงานก่อสร้างทาง
ต ่ า งระด ับของโครงการ  จะม ีการบดบั ง
ทัศนียภาพแค่ในช่วงที่ทำการก่อสร้าง ดังนั้น 
คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อสุนทรียภาพ ทั้งใน
ประเด็นผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงหรือลด
คุณค่าของภูมิทัศน์ 

- ดำเนินการขนย้ายสิ่งปลูกสร้างที่ถูกรื้อย้ายออกจากพื้นที่
โครงการโดยเร็วที่สุด และเก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษ
วัสดุต่างๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันการบดบัง
ทัศนียภาพ 

- รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้าง โดยการ
เก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่โครงการสม่ำเสมอ รวมทั้ง
การกองวัสดุก่อสร้างให้เป็นสัดส่วน มีผ้าใบหรือผ้าพลาสติก
คลุมให้มิดชิด 

- ผู้รับจ้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณถนนสาธารณะ เพื่อไม่ให้เศษดินที่ร่วงหล่นบนถนน
กีดขวางเส้นทาง และทำให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่น่ามอง 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

 ระยะดำเนินการ   
 -    เมื่อทำการก่อสร้างแล้วเสร็จ ถนนของโครงการ

จะไม่มีการบดบังภูมิทัศน์และความโดดเด่นของ
พื้นที่ อาจเป็นผลกระทบต่อการแปลกแยกจาก
ภูมิทัศน์โดยรอบ แต่ไม่เกิดการเปลี่ยนแปลงหรอื
ลดคุณค่าของภูมิทัศน์ 

- หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องทำการปรับสภาพพื้นท่ี
บริเวณที่ก่อสร้าง รวมทั้งบริเวณกองวัสดุก่อสร้าง โรงผสม
คอนกรีต สำนักงานควบคุมงานและบริเวณบ้านพักคนงาน
ให้กลับคืน สภาพธรรมชาติ ไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างเหลือ
ทิ้งไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

- ไม่กำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
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7.  งานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ์ เป็นกระบวนการสำคัญ  
ที่จะช่วยสนับสนุนให้ผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในขั้นตอน  
การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ และกำหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม  
จึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องดำเนินการให้ผู้มีส่วนได้เสียและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วนได้มีโอกาสแสดง
ความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง ซึ่งจำเป็นต้องทำการวิเคราะห์กลุ่มเป้าหมายและกำหนดเทคนิควิธีการรับฟัง
ความคิดเห็นที ่เหมาะสม เพื ่อให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และสอดคล้องกับความต้องการของ
ประชาชนมากที่สุด จึงเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจนสื่อมวลชนและ
ผู้สนใจ ได้มีส่วนร่วมในโครงการ ให้ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลต่อการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันจะทำให้ผู้ศึกษาโครงการได้รับข้อมูลความคิดเห็นอย่างกว้างขวางและ
ครอบคลุมประเด็นสำคัญต่างๆ สำหรับใช้ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการให้เกิดความเหมาะสม  
และสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น โดยมีรายละเอียดในการดำเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้  

7.1 กลุ่มเป้าหมาย 

การกำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของโครงการ ที่ปรึกษาจะกำหนดกลุ่มเป้าหมายครอบคลุม 7 กลุ่ม ตาม
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม แสดงตามตารางท่ี 7.1-1 

ตารางท่ี 7.1-1 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
ประเภทของกลุ่มเป้าหมาย 

1) ผู้ได้รับผลกระทบ 

- พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ผู้แทนศาสนสถาน/สถานศึกษา/ สถานพยาบาล ที่อยู่ใน
บริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 

- ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นท่ีศึกษา ได้แก่ กลุ่มของประชาชน/สถานประกอบการ ที่อยู่ในบริเวณพ้ืนที่
ศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 

- ผู้นำชุมชน/ผู้นำทางความคิด ได้แก่ ผู้นำชุมชน เช่น กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ประธานชุมชน กรรมการ
หมู่บ้าน/ชุมชน กลุ่มทางสังคมในชุมชน เป็นต้น ที่อยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

2) ผู ้ที ่ร ับผิดชอบจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ประกอบด้วย กรมทางหลวง/ 
บริษัท วิชชากร จำกัด /บริษัท ออโรส จำกัด /บริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่น จำกัด/บริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จำกัด 

3) หน่วยงานที่ทำหน้าที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
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ตารางท่ี 7.1-1 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 

ประเภทของกลุ่มเป้าหมาย 
4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ ได้แก่  

-  หน่วยงานระดับจังหวัด/ภูมิภาค 
-  หน่วยงานระดับอำเภอ 
-  องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
-  หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ  

5) องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ ได้แก่  

-  องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 
- องค์กรเอกชนด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ 
-  สถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษาในท้องถิ่น และนักวิชาการอิสระ 

6) สื่อมวลชน เช่น สื่อสิ่งพิมพ์ สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน์ และสื่อออนไลน์ 

7) ประชาชนทั่วไป 
 

7.2 แนวทางและการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

โครงการจัดให้มีกระบวนการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตั้งแต่เริ่มแรกจนสิ้นสุดการดำเนินงาน
ของโครงการ อย่างต่อเนื่องเป็นระยะๆ เพ่ือให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบ
ข้อมูลและแสดงความคิดเห็น รวมถึงการนำข้อคิดเห็นต่างๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอนของ
การศึกษา เพื่อให้เกิดผลกระทบทางสังคมน้อยที่สุด โดยใช้หลักของการสื่อสารแบบ 2 ทาง (Two-Way 
Communication) กล่าวคือ การให้ข้อมูลรายละเอียดโครงการ แก่ประชาชนและการรับฟังความคิดเห็น  
ของประชาชนไปพร้อมๆ กัน ในการดำเนินงานทุกๆ ขั้นตอน ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการสำรวจและออกแบบ 
ตลอดจนการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการตามแนวทางการศึกษา ดังต่อไปนี้ 

1)  แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ของกองพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สิงหาคม 2566) 

2)  การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามแนวทางในการจัดทำรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง สำนักงานสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน กรมทาง
หลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : ตุลาคม 2563) 
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โดยการดำเนินงานการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์โครงการจะครอบคลุมขอบเขตการดำเนินงานดังนี้  

(1)  จัดทำแผนรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ 
โดยดำเนินกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพื่อให้เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรภาคเอกชน ผู้มีส่วน
ได้เสียในพื้นที่ ตลอดจนประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูลและแสดงความ
คิดเห็น และสรุปข้อคิดเห็นต่างๆ มาประกอบการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการ เพ่ือลดผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมให้น้อยที่สุด โดยกำหนดจัดประชุมสัมมนา จำนวน 3 ครั้ง และประชุมกลุ่มย่อย จำนวน 2 ครั้ง 

(2)  จัดทำสื่อ/เอกสารต่างๆ ได้แก่ เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์  
เว็บไชต์โครงการ Facebookโครงการ และไลน์โครงการ เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลข่าวสารต่างๆ 
ของโครงการ ตามแผนดำเนินงานเป็นระยะอย่างต่อเนื่อง  

(3)  รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ โดยสรุปเป็นประเด็น พร้อมทั้งจัดทำรายงาน  
ผลการวิเคราะห์ในแต่ละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการนำประเด็นต่างๆ ไปใช้ประโยชน์ในกิจกรรม
ของการศึกษาโครงการ 

สำหรับแนวทางการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน แบ่งออกเป็น 2 กิจกรรมหลัก ได้แก่ 

1)  กิจกรรมการให้ข้อมูลข่าวสารโครงการ (Public Information)  เป็นระดับที่สำคัญที่สุด เพราะ
เป็นก้าวแรกของเปิดโอกาสให้ประชาชนทุกกลุ่มเข้าสู่กระบวนการมีส่วนร่วมในเรื่องต่างๆ โดยที่ปรึกษามี
วิธีการให้ข้อมูลข่าวสารโดยใช้ช่องทางต่าง ๆ เช่น เอกสารสรุปข้อมูลโครงการ สิ่งพิมพ์ เว็บไซต์โครงการ
Facebook โครงการ ไลน์โครงการ จดหมาย ป้ายประกาศ การจัดนิทรรศการ การประชาสัมพันธ์โครงการ
ผ่านสื ่อสาธารณะ และการเข้าพบผู ้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี ่ยวข้องในพื้นที่ เพื ่อให้ข้อมูลข่าวสาร
รายละเอียดโครงการ รวมทั้งเพื่อเตรียมความพร้อมของชุมชนก่อนดำเนินการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น
โครงการ  

2)  กิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น (Public Consultation) เป็นกระบวนการที่เปิดให้ประชาชนมี
ส่วนร่วมในการให้ข้อมูล ข้อเท็จจริง และความคิดเห็นเพื่อประกอบการการศึกษาโครงการ โดยกำหนดจัด
ประชุมใหญ่ จำนวน 3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุ่มย่อย จำนวน 2 ครั้ง ควบคู่กับการประชาสัมพันธ์โครงการ  

โดยการดำเนินการแต่ละครั้งจะต้องครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา เพื่อนำเสนอ
ข้อมูล ชี้แจง และรับฟังความคิดเห็นจากประชาชน ประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการ
ประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่
จะดำเนินการตามขั้นตอนการศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 7.2-1 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

 
รูปที่ 7.2-1 แนวทางการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 
7.3 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมที่ผ่านมา 

7.3.1 การประชุมเพื ่อหาร ือมาตรการป้องก ัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (กลุ ่มย ่อย  
ครั้งที่ 2) 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัด ประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เมื่อวันอังคารที่ 20 พฤษภาคม 2568 โดยแบ่งเป็น 2 กลุ่ม ได้แก ่

กลุ่มที่ 1 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมสำนักงานเทศบาลตำบลศรีษะเกษ อำเภอนาน้อย 
จังหวัดน่าน  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

กลุ่มที่ 2 เวลา 13.30 – 17.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 ที่ว่าการอำเภอเวียงสา จังหวัดน่าน  
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวนทั้งสิ้น 98 คน และบรรยากาศประชุม แสดงตามรูปที่ 7.3.4-1  โดยมี

ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ต่อการศึกษาโครงการ โดยสรุปเป็นประเด็นสำคัญ แสดงตามในตารางที่ 
7.3.4-1 ดังนี้ 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ชมบอร์ดนิทรรศการ 

นางพิมลพันธุ์ จันโทภาส 
นายอำเภอนาน้อย 

 ประธานเปิดการประชุม 

ที่ปรึกษานำเสนอข้อมลู 
รายละเอียดโครงการ  

บรรยากาศการประชุม บรรยากาศการประชุม 

   

 
 

 
ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเหน็ 

 

7.3.4-1 ภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  
(กลุ่มที่ 1) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

นายบัณฑรู สุนทรสมบตั ิ
นายอำเภอเวียงสา  

ประธานเปดิการประชุม 

ที่ปรึกษานำเสนอข้อมลู 
รายละเอียดโครงการ 

บรรยากาศการประชุม บรรยากาศการประชุม บรรยากาศการประชุม 

   

   

 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเหน็ 

 

รูปที่ 7.3.4-2 (ต่อ) ภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) (กลุ่มที่ 2) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ตารางท่ี 7.3.4-1 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงและนำไปประกอบการพิจารณา 

งานด้านวิศวกรรม 

1 เสนอให้จัดทำลวดตาข่าย เพื่อรองรับดินและหินที่
พังทลายจากเขาด้านข้างของทางหลวงหมายเลข 
1026 

พื้นที่โครงการ อยู่นอก พื้นที่เสี่ยงของพื้นที่หินตกหรือ
ดินถล่ม จึงไม่มีการติดตั้งลักษณะ ตาข่ายดักหินหรือดิน 
ปัญหาการชะล้างหน้าดินส่วนใหญ่ที่พบจะเกิดจากการ
ถางป่า ตัดฟันต้นไม้ เพื่อทำทางขึ้นไปล่าสัตว์และหาของ
ป่า รวมถึงการไถพรวนพื้นที่เพื่อปลูกข้าวโพด ในกรณีที่
ฝนตกหนักจะพบเศษดินเล็กน้อยบริเวณข้างทาง ในบาง
ช่วงแต่อยู่นอกผิวจราจร จึงไม่ได้กระทบต่อการสัญจร
บนถนน ดังนั้น จึงไม่มีการติดตั้งลักษณะตาข่ายดักหิน
หรือดิน 

2 เสนอให้ดำเนินการสำรวจท่อลอดต่างๆ ในพื้นที่ โครงการฯ มีการสำรวจเก็บรายละเอียดท่อลอดต่างๆ 
เด ิมตามแนวทางหลวงโครงการ เพื ่อประกอบการ
ออกแบบและพัฒนาโครงการ 

3 เสนอให้ศึกษาตำแหน่งที่มีดินถล่ม เพื่อจัดทำมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ปรึกษาได้มีการศึกษาข้อมูลดินถล่มทั้งในส่วนข้อมูลเชิง
สถิติและการลงพื้นที่สำรวจพื้นที่ทั ้งช่วงฤดูแล้ง และ 
ช่วงฤดูฝน รวมทั้งการสำรวจหลุมเจาะเพื่อตรวจสอบ
โครงสร้างชั ้นดิน/หิน เพื ่อวิเคราะห์และออกแบบ 
ทางลาดคันทาง และจัดทำมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

4 เสนอให้ปรับระดับความชันของทางหลวงหมายเลข
1026 ให้มีระดับลดลง กม.ที ่25-26 บริเวณหัวสะพาน
ห้วยสามสบ และ กม .ที่ 28-29 ใกล้บริเวณสถานี
ตำรวจกิตตินันท์ เพื ่อทำให้รถขนาดใหญ่สามารถ
สัญจรได้โดยง่าย และไม่ทำให้เกิดอุบัติเหตุ 

โครงการฯ ได้มีออกแบบปรับความลาดชันให้ลดลง  
และปร ับโค ้งให ้ร ัศม ีกว ้างขึ ้นจากเด ิม ตามความ
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ เพื่อให้เกิดความปลอดภัย 

5 เสนอให้ออกแบบจุดกลับรถ บริเวณ กม .ที่ 30-31
บริเวณหน้าลานข้าวโพดของร้านสามพี ่น้องค้าไม้ 
เพราะมีประชาชนบริเวณดังกล่าวมากกว่า 10 หลังคาเรือน 

โครงการฯ ได้ออกแบบเพิ่มจุดกลับรถระดับพื้น กม.ที่ 
30+350 แล้ว 

6 เสนอให้ออกแบบรางระบายน้ำเป็นรูปตัว U บริเวณ
หน้าโรงเรียนหนองห้า เพราะไม่ทำให้เกิดอันตรายกับ
เยาวชน 

เนื ่องจากบริเวณหน้าโรงเรียนอยู่นอกพื้นที่โครงการ  
จะรับข้อเสนอแนะดังกล่าวปะสานกับแขวงทางหลวง
น่าน ทราบต่อไป 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ตารางท่ี 7.3.4-1 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงและนำไปประกอบการพิจารณา 

7 เสนอให้เพิ่มป้ายเตือนแบบสัญญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยกเข้า ต.น้ำตก และหน้าโรงเรียนหนองห้า เพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุ เนื่องจากบริเวณนี้มีโรงเรียนบ้านน้ำพุ 

8 ใช้ระยะเวลาการก่อสร้างเท่าไหร่ เพราะยิ่งใช้ระยะ
เวลานาน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมจะเพิ่มขึ้น 
 

เมื ่อออกแบบแล้วเสร็จ จะเสนอรายงานผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม ระยะเวลาประมาณ 1 -2 ป ี  และจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดินระยะเวลาประมาณ 1 ปี หลังจากนั้นจึง
เริ่มงานก่อสร้าง ตามแผนงานระยะเวลาการก่อสร้างทาง
หลวงโครงการ ประมาณ 900 วัน 

9 เสนอให้จัดทำเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต และ
แบบตีเส ้น ทั ้งนี ้ข ึ ้นกับความเหมาะสมของพื ้นที่
โครงการ 

ร ับข ้อเสนอแนะด ังกล ่าวไปพ ิจารณา เพ ื ่อนำไป
ประกอบการพัฒนาโครงการต่อไป 

10 เสนอให้มีป้ายสัญญาณไฟจราจรบริเวณโค้งหนองห้า 
กม.ที ่31+000 เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ 

เนื ่องจากบริเวณโค้งหนองห้า กม. 31+400 อยู่นอก
พื้นที่โครงการ จะรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประสาน
กับ แขวงทางหลวงน่านท่ี 1 ทราบต่อไป 

11 เสนอให้ปรับโค้งบริเวณหน้าโรงน้ำแข็งบัวบานไอซ์ 
เพื่อป้องกันรถหลุดโค้ง 

เนื ่องจากบริเวณโค้งหน้าโรงน้ำแข็งบัวบานไอซ์ กม. 
31+400 อยู ่นอกพื ้นที ่โครงการ จะรับข้อเสนอแนะ
ดังกล่าวไปประสานกับ แขวงทางหลวงน่านที่ 1 ทราบ
ต่อไป 

12 เสนอให้มีทางระบายน้ำที่สามารถรองรับน้ำปริมาณ
มากได้บริเวณด้านหน้าโรงน้ำแข็งบัวบานไอซ์ เพราะ
บริเวณดังกล่าวมีน้ำท่วมขังเมื่อฝนตกปริมาณมาก 

โครงการฯ อาจจะออกแบบปรับปรุงระบบระบายแบบ
ฝังท่อใต้ทางเท้า หรือใต้ถนนในกรณีพื ้นที ่ด้านข้าง 
ไม่เพียงพอ ขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาเพิ่มเติม 

13 เสนอให ้ทำร ่องระบายน้ำขนานไปกับทางหลวง
หมายเลข 1026  

โครงการฯ โดยทั่วไปจะออกแบบให้มีร่องระบายข้างทาง 
ในช่วงระดับพื้นที่ด้านข้างต่ำกว่าระดับถนนประมาณ 
ไม่เกิน 1.00 เมตร 

14 เสนอให้ขยายไหล่ทางบริเวณห้วยเขียด กม.ที ่27+149 
เพราะเป็นบริเวณที่ประชาชนในพื้นที่จะทำเป็นที่จอด
รถเพื่อบรรทุกไม้ไผ่จากบริเวณดังกล่าว 

โครงการฯ โดยทั่วไปได้ออกแบบไหล่ทางด้านซ้ายทาง
กว้าง 2.50 เมตร สำหรับจอดรถชั ่วคราวได้ในกรณี
ฉุกเฉิน  

15 เสนอให้ลดความชันบริเวณหน้าร้านสามพี่น้องค้าไม้ 
เพราะบริเวณนี้เป็นเนินหลังเต่า 

โดยทั่วไปโครงการฯ ได้มีออกแบบปรับความลาดชัน 
ให้ลดลง และปรับโค้งให้รัศมีกว้างขึ้นจากเดิม ตามความ
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ เพื่อให้เกิดความปลอดภัย ส่วน
ในบริเวณดังกล่าวขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาเพิ่มเติม 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน บ.ผาเวียง - บ.หนองห้า 

 

ตารางท่ี 7.3.4-1 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงและนำไปประกอบการพิจารณา 

16 เห็นด้วยกับการออกแบบเป็น 4 ช่องจราจร และการ
กำหนดจุดกลับรถ และรูปแบบของเกาะกลาง เพราะ
เช่ือมั่นว่ารูปแบบดังกล่าวจะลดจำนวนอุบัติเหตุได้ 

รับข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปประกอบการพัฒนาโครงการ
ต่อไป 

17 เสนอให้เพิ ่มจ ุดกล ับรถบริเวณ กม .ที่ 20+000-
21+000 เพราะมีสภาพื ้นที ่เป็นโค ้งมาก เพื ่อให้
ประชาชนในพ้ืนท่ีได้กลับรถ 

เนื่องจากช่วง กม.ที่ 20+000-21+000 สภาพพื้นที่เป็น
ภูเขาสูงชัน และเส้นทางโค้งคดเคี ้ยว ไม่เหมาะที่จะ
ออกแบบเปิดเป็นจุดกลับรถ 

18 เสนอให้จัดการจราจรโดยหลีกเลี่ยงการใช้ทางหลวงใน
เขตพื้นที่ชุมชนเวียงสาในช่วงระหว่างการก่อสร้าง
โครงการ เพื่อการขนส่งวัสดุเพื่อการก่อสร้าง เพราะ
พื้นที่ชุมชนเวียงสา มีปัญหารถสะสมจำนวนมาก และ
อำเภอเวียงสาไม่มีเส้นทางหลักในการคมนาคม 

รับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณา เพื่อจัดทำแผนการ
จัดการจราจรในระยะก่อสร้างและกำหนดมาตรการลด
ผลกระทบดังกล่าวต่อไป 

19 กังวลเร ื ่องปัญหาจราจรในระหว่างการก่อสร ้าง
โครงการ โดยเฉพาะในฤดูฝน จะประสบกับปัญหาดิน
โคลน ทำให้เดินทางไม่สะดวก 

ร ับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณา เพื ่อกำหนด
มาตรการลดผลกระทบดังกล่าวต่อไป 

20 เสนอให้มีการปรับภูมิทัศน์ถ้ำผาเวียงให้เป็นแหล่ง
ท่องเที่ยว 

เนื ่องจากงานปรับภูมิทัศน์ถ้ำผาเวียงอยู ่นอกพื ้นที่
โครงการ สามารถเสนอข้อคิดเห ็นต ่อหน่วยงานที่
ร ับผิดชอบในพื ้นที ่เช่น องค์การบริหารส่วนตำบล 
องค์การบริหารส่วนจังหวัด เป็นต้น 

21 เห็นด้วยกับแนวทางการปรับโค้งและรูปตัดของทาง
หลวงหมายเลข 1026 

รับข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปประกอบการพัฒนาโครงการ
ต่อไป 

22 เสนอให้มีการบริหารจัดจราจรในช่วงระหว่างการ
ก่อสร้างด้วย เพราะประชาชนในพื ้นที ่ทางหลวง
หมายเลข 1026 จะมีการเพาะปลูกตน้ข้าวโพด ซึ่งต้อง
มีการบรรทุกด้วยรถขนาดใหญ่ 

รับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณา เพื่อจัดทำแผนการ
จัดการจราจรในระยะก่อสร้าง และกำหนดมาตรการลด
ผลกระทบดังกล่าวต่อไป 

23 เสนอให้บ้านกิตตินันท์เป็นจุดพักรถเพิ่มเติมและเป็น
สถานที่ท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ และให้ปรับภูมิทัศน์
โดยการปลูกต้นชัยพฤกษ์ และกัลปพฤกษ์ โดยให้มี
ห้องน้ำท่ีมีความสะอาด และตลาดชุมชนท่ีมีระเบียบ 

เนื่องจากพื้นที่ตามแนวทางหลวงโครงการช่วงพาดบ้าน
กิตตินันท์ มีพื้นท่ีจำกัด ด้านหลังอาคารร้านค้าเป็นลำน้ำ
ขนานไปกับทางหลวงโครงการ สภาพพื้นที่เป็นทางคด
เคี ้ยวไม่เหมาะสมกับการออกแบบเป็นจุดพักรถ แต่
อาจจะสามารถออกแบบปรับภูมิทัศน์สองข้างทางโดย
การปลูกต้นไม้ ในช่วงดังกล่าวตามความเหมาะสมกับ
สภาพพื้นที่ โดยขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว เพื่อนำไป
ประกอบการพัฒนาโครงการต่อไป 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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ตารางท่ี 7.3.4-1 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงและนำไปประกอบการพิจารณา 

24 เสนอให้ขออนุญาตจากกรมป่าไม้ในการเข้าใช้พื้นที่ 
โดยขอเพิ่มพื้นที่เขตทางจากเดิม 20-25 เมตรเป็นขา้ง
ละ 30 เมตร เพราะจะได้สะดวกต่อการดำเนินการ
จัดทำช่องทางจราจรเพิ่มเติมในคราวต่อไป 

โครงการฯ ได้ออกแบบขยายเขตทางเพิ่มเติมจากเขต
ทางเดิม ตามความจำเป็นที ่จะต้องใช้พื ้นที ่ในการ
ก่อสร้างทางหลวงโครงการ โดยทั ่วไปเขตทางใหม่มี
ความกว้างข้างละ 25-40 เมตร จากแนวเส้นศูนย์กลาง
ทางใหม่  
 

งานด้านสิ่งแวดล้อม 

1 เสนอให้โครงการหาวิธีการออกแบบเพื่อป้องกันปัญหา
ถนนลื่นช่วงหน้าฝน เนื่องจากปัจจุบัน ยังมีผู้ลักลอบ
นำน้ำยางพารามาเทท้ิงบนผิวถนนของโครงการ  

การออกแบบถนนของโครงการ ได้พิจารณาออกแบบ
ผิวทางชั ้นทาง ที ่เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทาง
หลวงตามที่กำหนดเพื่อลดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทาง ส่วน
การลักลอบท้ิงน้ำยาพารานั้น ปัจจุบันตามแนวเส้นทาง
โครงการจะมีการขึ้นป้าย “ห้ามปล่อยน้ำยางลงผิวทาง 
ฝ่าฝืนปรับ 60,000 บาท จำคุก 3 ปี หรือ ทั้งจำทั้งปรับ 
ตาม พ.ร.บ.ทางหลวง”  

2 การดำเนินการก่อสร้างโครงการทางหลวงบนทาง
หลวงหมายเลข 1026 จะเกี ่ยวข้องกับกรมป่าไม้
ด้วยกัน3 ประการคือ 
1. ทางหลวงหมายเลข 1026 อยู่บนพื้นที่ช้ันคุณภาพ

ลุ่มน้ำช้ันท่ี 2 ซึ่งมีปัญหาเรื่องดินถล่ม 
2. ทางหลวงหมายเลข 1026 ต้องปฏิบัติตาม ม.54 

ของ พ.ร.บ.ป่าไม้ พ.ศ.2484 และ 2525 ม.13/1 
พ.ร.บ.ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ 2507 เรื่องการทำไม้
ในเขตป่าสงวน 

แนวเส ้นทางของโครงการช่วงที ่ม ีการตัดผ ่านช้ัน
คุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 เป็นช่วงระหว่าง กม.ที่ 17+500 
– 23+500 และ 25+000 – 27+500 โดยประมาณ 
ทั้งนี้ โครงการได้มีการกำหนดมาตรการที่เกี่ยวข้องดังนี้  
1. ควบคุมการปรับถมพื ้นที ่ การปรับระดับพื ้นที่ 

ตลอดจนการก่อสร้างโครงการให้จำกัดอยู่เฉพาะ
เขตทางก่อสร้างที่กำหนดไว้เท่าน้ัน 

2. จำกัดขนาดและขอบเขตการเปิดพื้นที่เท่าที่จำเป็น
เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดินในฤดูฝน 

3. มีการควบคุมวิธีการปฏิบัติในระหว่างการก่อสร้าง
อย่างเข้มงวด กวดขันและเป็นไปแบบที่กำหนดไว้ 
เพื่อไม่ให้เกิดความเสียหายแก่พื ้นที่ต้นน้ำลำธาร
และพื้นที่ตอนล่างอย่างเด็ดขาด 

4. ปฏิบัติตามแนวทางที่กำหนดไว้ตามมาตรการการใช้
ที่ดินในเขตลุ่มน้ำตามมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง
อย่างเคร่งครัด 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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ตารางท่ี 7.3.4-1 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงและนำไปประกอบการพิจารณา 

3 ทางหลวงหมายเลข 1026 ต้องปฏิบัติตาม ม.54 ของ 
พ.ร.บ.ป่าไม้ พ.ศ.2484 และ 2525 และ ม.13/1 
พ.ร.บ.ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ 2507 เรื่องการทำไม้ใน
เขตป่าสงวน 

หลังจากรายงาน EIA ผ่านการเห็นชอบแล้ว การขอใน
ขั้นตอนของการขออนุญาตก่อสร้าง โครงการจะขอใช้
พื ้นที ่ป่าไม้เพื ่อเข้าทำประโยชน์ในเขตป่าตาม ตาม 
มาตรา 54 ของ พ.ร.บ.ป่าไม้ พ.ศ.2484 และ มาตรา 
13/1 พ.ร.บ.ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ 2507 รวมถึงการ
ขออนุญาตทำไม้ในเขตทางด้วย ซึ ่งจะเป็นไปตาม
ข้อกำหนดและระเบียบของกรมป่าไม้ 

4 เสนอให้ปลูกไม้ทองอุไร อินทนิลน้ำ และกัลปพฤกษ์ 
บริเวณจุดพักรถที่ออกแบบไว้บนทางหลวงหมายเลข 
1026 

จะนำข้อเสนอแนะในการปลูกต้นทองอุไร อินทนิลน้ำ 
และกัลปพฤกษ์ มาร่วมพิจารณออกแบบและปรับภูมิ
ทัศน์บริเวณจุดพักรถของโครงการให้มีความเหมาะสม
ต่อไป  

งานด้านการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์ 

1 เสนอให ้ ใช ้ภาพท ี ่อย ู ่ ในพ ื ้นท ี ่ จร ิ งสำหร ับการ
ประชาสัมพันธ์ผ่านทางสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ
ต่างๆ เนื่องจากกังวลว่าประชาชนในพ้ืนท่ีจะสับสน 

รับข้อเสนอแนะดังกล่าว นำไปปรับปรุงแก้ไข 

งานด้านอื่นๆ 

1 เสนอให้ประสานงานกับแขวงทางหลวงน่านที่ 1 เพื่อ
แก้ไขปัญหาน้ำท่วมขังไม่น้อยกว่าง 50 ซม.บริเวณ กม.
ที่ 32-33 ซึ่งเป็นรอยต่อระหว่างบ้าหนองห้า ม.3 และ
บ้านทุ่งมงคล ม.6 เนื่องจากท่อระบายน้ำมีขนาดเล็ก 
ไม่สามารถระบายน้ำได้ทันกับปริมาณน้ำจำนวนมาก 

โครงการ จะรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประสานกับ 
แขวงทางหลวงน่านท่ี 1 ทราบต่อไป 

2 เสนอให้ประสานงานกับแขวงทางหลวงน่านที่  1  
ให้บริเวณด้านหน้าโรงเร ียนหนองห้า กม .ที่ 125  
ควรปรับเปลี่ยนท่อระบายน้ำจากรูปตัว V เป็นรูปตัว U 
ที ่มีฝาปิด และติดตั ้งสัญญาณไฟจราจร เพื ่อความ
ปลอดภัยของเยาวชน 

8.  ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 

เร ิ ่มปฏิบัต ิงานตั ้งแต่ ว ันที ่ 26 มิถ ุนายน 2567 ถึงว ันที ่ 18 กันยายน 2568  รวมระยะเวลา 
ในการศึกษาโครงการ 450 (สี่ร้อยห้าสิบ) วัน 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพ 
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9. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

9.1  งานศึกษาด้านวิศวกรรม 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประชุม นำมาออกแบบปรับปรุง
ทางด้านวิศวกรรมให้มีความสมบูรณ์ และคำนวณมูลค่าลงทุนของโครงการ ประกอบการจัดทำรายงานสรุปผล
การศึกษาโครงการ 

9.2  งานดำเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการรวบรวมข้อมูลและเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติม เพื่อนำมาประกอบการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) พร้อมทั้งกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีเหมาะสมต่อไป 

9.3  งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1)  สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ, 
Facebook โครงการ, ไลน์โครงการและติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการในพื้นที่  เช่น 
ศาลากลางจังหวัดน่าน ที่ว่าการอำเภอเวียงสา ที่ว่าการอำเภอนาน้อย สำนักงานเทศบาลศรีษะเกษ องค์การ
บริหารส่วนตำบลส้าน องค์การบริหารส่วนตำบลน้ำตก ที่ทำการกำนัน ที่ทำการผู้ใหญ่บ้าน เป็นต้น 

2) ประชาสัมพันธ์โครงการ ผ่านทางเว็บไซต์โครงการ www.ทล1026ผาเวียง-หนองห้า.com, 
Facebookโครงการ www.facebook.com/ทล1026ผาเวียง-หนองห้า, ไลน์โครงการ รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์
ประเภทต่างๆ 
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10.  สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 

  สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400   
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
แขวงทางหลวงน่านที่ 1 
ซอย 1 ตำบล ดู่ใต้ อำเภอเมืองน่าน น่าน 55000 
โทรศัพท์ : 054 774 502 
อีเมล์ : nanonehighway@gmail.com 

 

 

บริษัท วิชชากร จำกัด  
เลขที่ 7/38-40 ถนนพหลโยธิน 
แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน  
กรุงเทพมหานคร 10220   
โทรศัพท์ : 0 2972 8899  
(5 คู่สาย) , 0 2972 8882 

 

 บริษัท ออโรส จำกัด  
เลขท่ี 23/85 ซอยลาดพรา้ว 23  
ถนนลาดพร้าว แขวงจันทรเกษม  
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900 
โทรศัพท์ : 0 2938 3874 

 

 

 

บริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่น จำกัด  
เลขท่ี 428/146 หมู่บ้าน 
เดอะ รีเจ้นท์ สตรีท ถนนพระ
ยาสุเรนทร์  
แขวงบางชัน เขตคลองสามวา 
กรุงเทพมหานคร 10510 
โทรศัพท์ : 0 2363 7725 

 

บริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จำกัด  
เลขท่ี 77/11 หมู่ที่ 6 ตำบลบ้านใหม่ 
อำเภอปากเกรด็ จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท์ : 0 2060 0101 

 
ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม  
 
Website :    Facebook :     ID Line : 
www.ทล1026ผาเวียง-หนองหา้.com   www.facebook.com/ทล1026ผาเวียงหนองห้า  @412pqbgd 
 

                   
 

https://www.google.com/search?q=%E0%B9%81%E0%B8%82%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88+1&sca_esv=bbda2a020c4763aa&sxsrf=ADLYWIJqrgzcICa4KckevfECOaM2CVBy1Q%3A1721815493677&source=hp&ei=xdGgZqOmJ-aN4-EP-9Sl8Ag&iflsig=AL9hbdgAAAAAZqDf1amU-hL039eHTgugxKEGL2AOLkMo&gs_ssp=eJzj4tFP1zfMyDVOSU43TDZgtFIxqDA2NDK3SDW1SLVMMU82N0izMqiwTDZNNDIwtjQ3MDIxTjL0sniws_HBjqYHO5Y_2NH-YMf0Bzs2gRmrH-xYChOc-WBnB1h8JljBViBXwRAAQUk2CA&oq=%E0%B9%81%E0%B8%82%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%99&gs_lp=Egdnd3Mtd2l6Ii3guYHguILguKfguIfguJfguLLguIfguKvguKXguKfguIfguJnguYjguLLguJkqAggAMgsQLhiABBjHARivATILEC4YgAQYxwEYrwEyCBAAGIAEGKIESOp9UPwQWNJxcAN4AJABAJgBeqAB1gyqAQQxMC43uAEDyAEA-AEBmAIUoAKdDagCCsICBxAjGCcY6gLCAg0QLhjRAxjHARgnGOoCwgIMECMYgAQYExgnGIoFwgIKECMYgAQYJxiKBcICERAuGIAEGLEDGNEDGIMBGMcBwgILEAAYgAQYsQMYgwHCAggQABiABBixA8ICDRAAGIAEGLEDGIoFGArCAhQQLhiABBixAxjRAxiDARjHARiKBcICBBAAGAPCAgUQABiABMICChAAGIAEGEMYigXCAgQQIxgnwgILEC4YgAQYsQMYgwHCAg4QABiABBixAxiDARiKBcICDhAuGIAEGLEDGIMBGNQCwgIFEC4YgATCAg4QLhiABBjHARiOBRivAcICCxAuGIAEGNEDGMcBwgICECaYAwbiAwUSATEgQJIHBDEyLjigB7eiAw&sclient=gws-wiz
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