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บร�ษัท ว�ชชากร จำกัด 
เลขที่ 7/38-40 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวร�ย�
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บร�ษัท ออโรส จำกัด 
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สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ชั้น 5 อาคารเฉลียว วัชรพ�กก�
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ�งพญาไท 
เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034
Email : surveydesign.doh@gmail.com
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ทีส่ะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง
ที่เป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

ติดต�อสอบถามข�อมูล   บร�ษัทที่ปร�กษา
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วัดพ�ชผล

สถานีตำรวจภูธร
นาน�อย

หมู�ที่ 2
บ�านขัวก�อม

หน�วยอนุรักษ�
และจัดการต�นน้ำห�วยสามสบ

บ�านพ�ชเจร�ญ

องค�การบร�หาร
ส�วนตำบลน้ำตก

หมู� 14
บ�านกิตติินันท�

หมู� 3
บ�านหนองห�า

ศูนย�พัฒนาเด็กเล็ก
บ�านผาเว�ยง

โรงเร�ยนบ�านหัวเมือง

หมู�ที่ 5
บ�านผาเว�ยง

หมู�ที่ 1
บ�านพ�ชเจร�ญ

จ�ดเร��มต�นโครงการ
กม.17+000

จ�ดสิ�นสุดโครงการ
กม.31+100

	 ทางหลวงหมายเลข 1026 เป็็นทางหลวงสายสำำ�คััญที่่�เช่ื่�อมต่่อการเดิินทางและการขนส่่งระหว่่างจัังหวััดน่่านและ 
จัังหวััดอุุตรดิิตถ์์ ปััจจุุบัันแนวเส้้นทางนี้้�มีีขนาด 2 ช่่องจราจร และมีีเส้้นทางคดเคี้้�ยวไปตามร่่องเขา ทำำ�ให้้ผู้้�ใช้้ทางไม่่ได้้รัับ
ความสะดวกในการเดินิทางและเกิดิอุบัุัติเิหตุบุ่อ่ยครั้้�ง จึงึมีีความจำำ�เป็็นต้อ้งมีีการก่อ่สร้า้งเพ่ื่�อเพิ่่�มช่อ่งจราจรเป็็น 4 ช่อ่งจราจร 
หรืือตามความเหมาะสม เพื่่�อเพิ่่�มความคล่่องตััวในการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้าและรองรัับการท่่องเที่่�ยวในพื้้�นที่่�
	จ ากการสำำ�รวจแนวเส้น้ทางเบื้้�องต้้น พบว่า่โครงการตัดัผ่า่นพื้้�นที่่�ชั้้�นคุณุภาพลุ่่�มน้ำำ��ชั้้�น 2 และในระยะ 1 กิโิลเมตร ตรวจสอบพบ 

แหล่ง่โบราณคดีีถ้ำำ��ผาเวีียง 1 2 และ 3 ซ่ึ่�งเข้า้ข่า่ยต้อ้งจัดัทำำ�รายงานการประเมินิผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม (EIA) ตามประกาศ 
กระทรวงทรัพัยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้อ้ม เรื่่�อง กำำ�หนดประเภทและขนาดโครงการหรืือกิจิการซ่ึ่�งต้้องจัดัทำำ�รายงาน

การประเมินิผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้มฯ พ.ศ. 2566 เพื่่�อให้เ้ป็็นไปตามมาตรา 48 แห่ง่ พ.ร.บ. ส่ง่เสริมิและรักัษาคุณุภาพ 
สิ่่�งแวดล้อ้มแห่่งชาติ ิพ.ศ. 2535 และฉบัับที่� 2 พ.ศ. 2561 ดังันั้้�น จึงึมีีความจำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนินิการศึึกษาผลกระทบ 

สิ่่�งแวดล้อม เพื่่�อให้้สอดคล้องกับัประกาศกระทรวงทรััพยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้อ้มข้า้งต้น้ และให้ก้ารพัฒันา 
โครงการมีีผลกระทบต่่อทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม รวมทั้้�งผลกระทบประชาชนที่่�อยู่่�บริิเวณพื้้�นที่่�

โครงการน้้อยที่่�สุุด
	 กรมทางหลวง จึึงได้้ว่่าจ้้างกลุ่่�มบริิษััทที่่�ปรึึกษา ประกอบด้้วย บริิษััท วิ ิชชากร จำำ�กััด 
บริษิัทั ออโรส จำำ�กัด บริษิัทั ลูเซ่ ่ครีเีอชั่่�น จำำ�กัด และ บริษิัทั สิ่�งแวดล้้อมสยาม จำำ�กัด ดำำ�เนินิการ 
สำำ�รวจและออกแบบเพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 1026 ตอน  
บ.ผาเวียีง - บ.หนองห้า้ พร้อมทั้้�งดำำ�เนินิการศึกึษาด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มและการมีีส่ว่นร่ว่มของประชาชน

1. เพื่่�อปรับัปรุงุทางหลวงหมายเลข 1026  ตอน  บ.ผาเวียีง - บ.หนองห้า้
ให้้มีีประสิิทธิิภาพและมาตรฐาน โดยให้้มีีความเหมาะสมกัับสภาพภููมิประเทศ
และปริิมาณจราจรในอนาคต
2. เพื่่�อยกระดัับมาตรฐานทางหลวงให้้เป็็น 4 ช่ องจราจรหรืือมากกว่่า 
หรืือตามความเหมาะสม
3. เพื่่�อเป็็นโครงข่่ายทางหลวงที่่�รองรัับการเดิินทางขนส่่งระหว่่าง

จัังหวััดน่่านและจัังหวััดอุุตรดิิตถ์์ 

1. เพื่่� อบรรเทาปััญหาการจราจรติิดขััดและช่่วยให้้ 
การขนส่่งสิินค้้ามีีความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััย
2.	 เพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวงบนทางหลวงหมายเลข 

1026 เป็็นโครงข่่ายทางหลวงท่ี่�รองรับัการเดินิทางขนส่่ง
ระหว่่างจัังหวััดน่่านและจัังหวััดอุุตรดิิตถ์์ 
3. เพิ่่�มความคล่่องตัวัในการเดิินทาง การขนส่ง่

สิินค้้า และรองรัับการท่่องเที่่�ยวในพื้้�นที่่�

ความเป็นมาของโครงการ

วัตถุประสงค์ของโครงการ

ประโยชนข์องโครงการ

	จ ดุเริม่ต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 1026 
กม.17+000 และจุดสิ้นสดุบนทางหลวงหมายเลข 
1026 กม.31+100 มีระยะทาง 14.1 กิโลเมตร
	 โดยพื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการครอบคลุมพื้นที่ 
1 จังหวัด 2 อ�ำเภอ 3 ต�ำบล ได้แก่ ต�ำบลส้าน 
อ�ำเภอเวียงสา และต�ำบลน�้ำตก ต�ำบลศรีษะเกษ 
อ�ำเภอนาน้อย จังหวัดน่าน

พื้นทีศ่ึกษาโครงการ

แนวเส�นทางโครงการ

แนวถนนทั่วไป

พ�้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร

สถานที่สำคัญ

สัญลักษณ�
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	ปั จัจุบัุันถนนโครงการมีีขนาด 2 ช่อ่งจราจร แต่บ่ริเิวณจุดุเริ่่�มต้น้และจุดุสิ้้�นสุดุของถนนโครงการเป็็น 4 ช่อ่งจราจร ในการพิจิารณา 
การพััฒนาโครงการจึึงมีีการศึึกษาความเหมาะสมของจำำ�นวนช่่องจราจรของถนนโครงการระหว่่างถนนขนาด 3 ช่่องจราจร 
และถนนขนาด 4 ช่่องจราจร ดัังนี้้�

	จ ากการพิิจารณาหลัักเกณฑ์ใ์นด้้านต่า่งๆ พบว่า รูปูแบบที่่� 2 ถนน 4 ช่อ่งจราจรมีีความเหมาะสมที่่�สุดุ โดยมีีช่องจราจร
กว้้างช่่องจราจรละ 3.50 เมตร ข้า้งละ 2 ช่อ่งจราจรมีีไหล่่ทางกว้้างข้้างละ 2.50 เมตร มีีเกาะกลางแบ่่งทิศิทางจราจร กว้้าง 2.60 เมตร 
เพ่ื่�อรองรับัยวดยานทั้้�งสองทิศิทางที่่�ใช้ค้วามเร็ว็ที่่�แตกต่า่งกันั เช่น่ ในช่ว่งทางเขาสููงชันัทำำ�ให้ร้ถบรรทุกุแล่น่ได้ช้้า้ หรืือรถประเภทอื่่�น 
ที่่�แล่่นช้้า ให้้สามารถเร่่งแซงได้้ โดยไม่่กีีดขวางรถที่่�แล่่นด้้วยความเร็็วกว่่า เป็็นต้้น

รูปแบบการพัฒนาโครงการ

รููปแบบที่่� 1 : ถนน 3 ช่่องจราจร รููปแบบที่่� 2 : ถนน 4 ช่่องจราจร

	 ถนนขนาด 3 ช่่องจราจร จะแบ่่งช่่องจราจรสำำ�หรัับรถด้้านขึ้้�นเขา 
2 ช่่องจราจร เพื่่�อให้้รถสามารถเร่่งแซงกัันขึ้้�นเขาได้้ ส่่วนรถด้้านลงเขามีี 
1 ช่อ่งจราจร โดยมีีเกาะกลางกั้้�นเพื่่�อความปลอดภัยั ซึ่่�งจะต้อ้งมีีการจัดัการ
จราจรต้อ้งมีีการสลับัช่อ่งจราจรไป-มา ระหว่า่งด้า้นขึ้้�นเขา และด้า้นลงเขา 

	 ถนนขนาด 4 ช่่องจราจร จะแบ่่งช่่องจราจรสำำ�หรัับรถด้้านขึ้้�นเขา 
และรถด้้านลงเขา ฝั่่�งละ 2 ช่่องจราจร โดยมีีเกาะกลางกั้้�นเพื่่�อความ
ปลอดภััย 

การคััดเลืือกจำำ�นวนช่่องจราจรของโครงการ

การคััดเลืือกรููปแบบเกาะกลางของโครงการ

ข้อดี
1.มีีช่่องทางจราจรเพิ่่�มสำำ�หรัับ
เร่่งแซงรถที่�ช้้ากว่่า ทำำ�ให้้มีีความ
คล่องตััวขึ้้�นจากเดิิมท่ี่�มีีขนาด 
2 ช่่องจราจร 
2.ใช้้พื้้�นท่ี่� ในการก่่อสร้้างน้้อย
เนื่่�องจาก มีีการขยายช่่องจราจรเพิ่่�ม 
1 ช่่องจราจรพร้้อมเกาะกลาง
3.ก่่อสร้้างง่่าย ค่่าก่่อสร้้างถููก

ข้อดี
1.	มีีช่่องทางจราจร 4 ช่่องจราจร 
ทำำ�ให้้เกิิดความคล่่องตััว สามารถ
เร่่งแซงรถที่่�ช้้ากว่่าได้้ ทั้้�งรถใน
ทิิศทางฝ่ั่�งขาไปและขากลัับ ทำำ�ให้้ 
มีีความคล่่องตััวขึ้้�นจากเดิิมที่่�มีี
ขนาด 2 ช่่องจราจร 
2.	รองรัับปริิมาณจราจรในอนาคต
ได้้มาก

ข้อด้อย
1.	เนื่่� อ งจากขยายจราจร เพิ่่� ม 
1 ช่่องจราจร จะต้้องจััดจราจรสลัับ 
ช่่องทางกัันในช่่วงขึ้้�น เขาและ 
ลงเขา ให้ร้ถได้เ้ร่ง่แซง สลับัด้า้นกันั
เป็็นช่่วงๆ ในฝ่ั่�งขาไปและขากลัับ
อาจจะทำำ�ให้้ผู้้�ใช้้ทางสัับสนได้้ และ
มีีโอกาสเกิิดอุุบััติิเหตุุได้้สููง
2.	รองรัับปริิมาณจราจรในอนาคต
ได้้น้้อย

ข้อด้อย
1.	ต้อ้งการพื้้�นท่ี่�มากในการก่่อสร้้าง
ขยายช่อ่งจราจรจาก 2 ช่อ่งทางเป็็น 
4 ช่่องทาง พร้้อมเกาะกลาง
2.	ต้อ้งการพื้้�นท่ี่�ก่อ่สร้้างมาก ในการ 
ก่่อสร้้างลาดดิินถม และลาดดิินตััด
3.	ค่่าก่่อสร้้างสููง

ผลการพิิจารณาจำำ�นวนช่่องจราจร

คะแนนเปรีียบเทีียบผลการพิิจารณาคััดเลืือกจำำ�นวนช่่องจราจร

	 การกำำ�หนดรููปแบบทางเลืือกของเกาะกลางถนนสำำ�หรับัพัฒันาโครงการ ได้้นำำ�รููปแบบทั่่�วไปจำำ�นวน 4 รูปแบบ
ซึ่่�งครอบคลุมลักัษณะทางกายภาพของภููมิประเทศตามแนวเส้้นทางโครงการมาคัดัเลืือกรููปแบบที่�เหมาะสม ดังัน้ี้�

รููปแบบที่่� 1 : เกาะกลางแบบเกาะสีี (Paint Median)

รููปแบบที่่� 2 : เกาะกลางแบบราวกัันอัันตราย (Guardrail Median)

ข้้อดีี
1.	การสััญจรเข้้า-ออกสองข้้างทาง 
สามารถสััญจรได้้ง่่าย 
2.	สามารถมองเห็็นได้้ไกลในการ
ขัับขี่�รถ เน่ื่�องจากไม่่มีีสิ่่� งบดบััง
บริิเวณเกาะกลาง
3.	ก่่อสร้้างง่่าย ประหยััดค่่าก่่อสร้้าง
4.	ระบายน้ำำ��ระหว่่างสองข้้างทาง 
ได้้ง่่าย

ข้้อดีี
1.	ป้้องกัันรถที่�ทิิศทางสวนกัันชนกััน
ได้้เหมาะกัับการจราจรที่่�ใช้้ความเร็็ว
2.	สามารถขยายช่่องจราจรเพิ่่�มเติิม 
ด้้านข้้างได้้ง่่าย ให้้สอดคล้องกัับ 
รููปแบบการขยายช่อ่งจราจรในอนาคต
3.	การระบายน้ำำ��ระหว่า่งสองข้้างทาง 
ระบายได้้ง่่าย

ข้้อด้้อย
1.	ไม่่สามารถป้องกัันการชนของรถ
ที่่�วิ่่�งสวนกััน และรถสามารถวิ่่�งตััด
กระแสจราจรได้้
2.	การเลี้้�ยวเข้้า-ออกของรถทำำ�ได้้
ทุุกแห่่ง ทำำ�ให้้ เกิิดอุุ บััติิ เหตุุง่่ าย  
การจราจรติิดขััด
3.	ไม่่มีีเกาะกลางพัักหลบภัยสำำ�หรัับ
คนข้้ามถนนข้้าม 
4.	ไม่่ เหมาะกัับถนนที่่�มีีปริมาณ
การจราจรมาก ใช้้ความเร็็วสููงและ 
บริิเวณที่่�สองข้้างทางเป็็นย่่านชุุมชน
หนาแน่่น

ข้้อด้้อย
1.	ที่่�จุุดเปิิดเกาะกลางมีีพื้้�นที่่� ไม่่ 
เพีียงพอในการก่่อสร้้างช่่องจราจร 
รอเลี้้�ยวการกลัับรถ
2.	การข้้ามถนนของคนทำำ�ได้้ยาก 
ไม่เ่หมาะกัับช่วงท่ี่�มีีชุมชนด้้านข้้างทาง 
รวมถึึงมีีพื้้�นที่่� ให้้คนข้้ามถนนพััก
แคบมาก
3.	ต้้องมีีการซ่่อมบำำ�รุงบ่่อยครั้้�งจาก
รถที่่�ชนราวเหล็็กทำำ�ให้้การจราจร
ติิดขััดและอาจก่่อให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุได้้

	 เกาะกลางแบบเกาะสีี เป็็นเกาะกลางที่่�แบ่่งทิิศทางจราจรแบบทาสีีตีีเส้้น 
บนผิิวจราจร ความกว้้างช่่องจราจร 3.50 เมตร และไหล่่ทางด้้านนอกกว้้าง 
2.50 เมตร มีีเกาะกลางแบบทาสีีตีีเส้้น (Paint Median) กว้้าง 2.60 เมตร 
(รวมไหล่่ทางด้้านใน)

	 เกาะกลางแบบราวกั้้�น เป็็นเกาะกลางแบบราวเหล็็กกัันอัันตราย ติิดตั้้�ง 
ที่่�ผิวิจราจรบริเิวณเกาะกลาง ความกว้า้งช่่องจราจร 3.50 เมตร และไหล่ท่างด้า้นนอก 
กว้้าง 2.50 เมตร มีีเกาะกลางแบบราวเหล็็กกัันอัันตราย กว้้าง 2.60 เมตร 
(รวมไหล่่ทางด้้านใน)  เพื่่�อป้้องกัันรถไม่่ให้ข้้า้มเกาะตััดกระแสจราจร ซ่ึ่�งจะมีีการ 
กำำ�หนดจุุดกลัับรถเป็็นระยะ 

หลักเกณฑ์การคัดเลือก คะแนนเต็ม 3 ช่องจราจร 4 ช่องจราจร

ด้านวิศวกรรมและจราจร 35.00 24.80 35.00

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30.00 30.00 26.94

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35.00 35.00 29.00

รวม 100.00 89.80 90.94

4 5



	ที่ ่�ปรึึกษาได้้ดำำ�เนิินการรวบรวมข้้อมููลทุุติิยภููมิิ สำำ�รวจและเก็็บตััวอย่่างด้้านสิ่่�งแวดล้้อม เพื่่�อนำำ�มา 
ประกอบการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมเบื้้�องต้้น (IEE) โดยมีีประเด็็นที่่�ศึึกษาครอบคลุุม 4 ด้้าน
ได้้แก่่ ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมทางด้้านกายภาพ ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมทางด้้านชีีวภาพ คุณค่่า 
การใช้้ประโยชน์์ของมนุุษย์์ และคุุณค่่าต่่อคุุณภาพชีีวิิต สำำ�หรัับผลการศึึกษาปััจจััยด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
ที่่�จะนำำ�ไปศึกึษาต่อ่ในขั้้�นรายละเอีียด (EIA) พบว่า่มีีจำำ�นวน 21 ปัจจัยั ที่่�มีีผลกระทบอย่า่งมีีนัยัสำำ�คัญั ประกอบด้ว้ย

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางด�านกายภาพ

7 ป�จจัย

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางด�านชีวภาพ  

2 ป�จจัย

คุณค�าการใช�ประโยชน�
ของมนุษย�
3 ป�จจัย

คุณค�าต�อคุณภาพชีว�ต
9 ป�จจัย

ภูมิสัณฐาน
ทรัพยากรดิน
ธรณ�วิทยาและธรณ�พิบัติภัย
น้ำผิวดิน
อากาศและบรรยากาศ
เสียง
ความสั�นสะเทือน

การคมนาคมขนสง
สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ
การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ

เศรษฐกิจและสังคม
การโยกยายและการเวนคืน
การสาธารณสุข
อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย
อุบัติเหตุและความปลอดภัย
สุขาภิบาล
ผูใชทาง
โบราณสถาน แหลงโบราณคดี
ศิลปกรรม และมรดก
ทางวัฒนธรรม
สุนทรียภาพและทัศน�ยภาพ

นิเวศวิทยาทางบก
นิเวศวิทยาทางน้ำ

รููปแบบที่่� 3 : เกาะกลางแบบกำำ�แพงคอนกรีีต (Barrier Median)

รููปแบบที่่� 4 : เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

ข้้อดีี
1.	ป้้องกัันรถที่่�ทิิศทางสวนกัันชนกััน
ได้้ดีีที่่�สุุด เหมาะกัับการจราจรที่่�ใช้้
ความเร็็วสููงหรืือในบริิเวณทางโค้้ง
2.	สามารถขยายช่่องจราจรเพิ่่�มเติิม 
ด้้านข้้างได้้ง่่าย ให้้สอดคล้องกัับ 
รููปแบบการขยายช่อ่งจราจรในอนาคต
3.	การซ่่อมบำำ�รุุงน้้อยที่่�สุุด

ข้้อดีี
1.	สามารถใช้้พื้้�นที่่�เกาะกลางเป็็น
พื้้�นท่ี่�ปลููกต้้นไม้้และจััดสวนหย่่อม
เพื่่�อเพิ่่�มทััศนีียภาพที่�สวยงามได้้ 
และเป็็นช่่องรอเลี้้�ยวสำำ�หรัับจุดเปิิด 
เกาะกลาง
2.	เหมาะกัับบริิเวณท่ี่�ด้้านข้้างทาง
เป็็นชุุมชนที่่�มีีการข้้ามถนนมาก 
เพราะสามารถใช้้เป็็นท่ี่�พัักของคน
เดิิมข้้ามถนนได้้สะดวกและปลอดภััย

ข้้อด้้อย
1.	ที่่�จุุดเปิิดเกาะกลางมีีพื้้�นที่่� ไม่่ 
เพีียงพอในการก่่อสร้้างช่่องจราจร 
รอเลี้้�ยวการกลัับรถ
2.	การข้้ามถนนของคนทำำ�ได้้ยาก  
ไม่เ่หมาะกัับช่วงท่ี่�มีีชุมชนด้้านข้้างทาง 
รวมถึึงมีีพื้้�นที่่� ให้้คนข้้ามถนนพััก
แคบมาก
3.	ต้้องก่่อสร้้างระบบระบายน้ำำ��ตาม
ยาวที่่�เกาะกลางด้้านที่่�รัับการยกโค้้ง
บริิเวณทางโค้้ง

ข้้อด้้อย
1.	ไม่เ่หมาะกับัทางหลวงท่ี่�การจราจร
ใช้้ความเร็็วสููง
2.	ต้้องก่่อสร้้างระบบระบายน้ำำ��ตาม
ยาวที่่�เกาะกลางด้้านที่่�รัับการยกโค้้ง 
ที่่�ลาดเอีียงเข้้าเกาะกลาง ในการยกโค้้ง 
บริิเวณทางโค้้งราบ
3.	ต้้องใช้้พื้้�นที่่�มากกว่่ารููปแบบอื่่�นๆ

	 เกาะกลางแบบกำำ�แพงคอนกรีีต (Barrier Median) เป็็นเกาะกลาง 
ที่่�มีีกำำ�แพงคอนกรีีตติดิตั้้�งบริเิวณเกาะแบ่ง่ทิิศทางจราจรหรืือป้อ้งกันัไม่่ให้้รถวิ่่�ง 
ข้า้มเกาะตัดักระแสจราจร ความกว้า้งช่่องจราจร 3.50 เมตร และไหล่ท่างด้้านนอก 
กว้า้ง 2.50 เมตร มีีเกาะกลางแบบกำำ�แพงคอนกรีีตกว้า้ง 2.60 เมตร (รวมไหล่ท่าง 
ด้้านใน) 

	 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) เป็็นเกาะกลางแบบถมดิิน 
เพื่่�อแบ่่งทิิศทางจราจร เพื่่�อป้้องกัันไม่่ให้้รถวิ่่�งข้้ามเกาะหรืือตััดกระแสจราจร 
ความกว้้างช่่องจราจร 3.50 เมตร และไหล่่ทางด้้านนอกกว้้าง 2.50 เมตร 
มีีเกาะกลางแบบยกถมดินิ กว้า้ง 4.60 เมตร (รวมไหล่่ทางด้้านใน) โดยความกว้า้ง 
ของเกาะสามารถออกแบบช่่องจราจรเพ่ื่�อรอเลี้้�ยวกลัับรถได้้อย่่างเพีียงพอ 
ไม่่กีีดขวางช่่องจราจรของรถทางตรงในบริิเวณจุุดกลัับรถและทางแยกต่่างๆ 

	จ ากการพิิจารณารููปแบบเกาะกลาง พบว่า รูปูแบบที่่� 3 เกาะกลางแบบกำำ�แพงคอนกรีตี (Barrier Median) เน่ื่�องจาก
สภาพภููมิประเทศสองข้้างทางเป็็นภููเขาสลัับเขาสููง ซ่ึ่�งเกาะกลางแบบกำำ�แพงคอนกรีีตป้องกัันรถที่�ทิิศทางสวนกัันชนกันัได้ด้ีีที่�สุุด 
เหมาะกัับการจราจรที่่�ใช้้ความเร็็วสููงหรืือในบริิเวณทางโค้้ง และยัังสามารถขยายช่่องจราจรเพิ่่�มเติิมด้้านข้้างได้้ง่่ายในอนาคต

ผลการพิิจารณารููปแบบเกาะกลาง

คะแนนเปรีียบเทีียบผลการพิิจารณาคััดเลืือกรููปแบบเกาะกลางถนน

หลักเกณฑ์การคัดเลือก คะแนนเต็ม เกาะสี
ราวกัน

อันตราย
กำ�แพง

คอนกรีต
เกาะกลาง

แบบยก

ด้านวิศวกรรมและจราจร 35.00 25.00 26.00 27.00 23.00

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30.00 29.40 27.00 27.54 19.85

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35.00 18.00 26.00 28.00 24.00

รวม 100.00 72.40 79.00 82.54 66.85
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มุ�งพัฒนาและดูแล
บร�หารจัดการโครงข�ายทางหลวง
ทีส่ะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง
ที่เป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

กรมทางหลวง

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่
มกราคม 2568

�

บร�ษัท ว�ชชากร จำกัด 
เลขที่ 7/38-40 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวร�ย�
เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220  
โทรศัพท� : 0 2972 8899 (5 คู�สาย) , 0 2972 8882

บร�ษัท ออโรส จำกัด 
เลขที่ 23/85 ซอยลาดพร�าว 23 ถนนลาดพร�าว
แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900
โทรศัพท� : 0 2938 3874

บร�ษัท ลูเซ� คร�เอชั่น จำกัด 
เลขที่ 428/146 หมู�บ�าน เดอะ ร�เจ�นท� สตร�ท
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน เขตคลองสามวา
กรุงเทพมหานคร 10510
โทรศัพท� : 0 2363 7725

บร�ษัท สิ�งแวดล�อมสยาม จำกัด 
เลขที่ 77/11 หมู�ที่ 6 ตำบลบ�านใหม�
อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุร�  11120
โทรศัพท� : 0 2060 0101

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ชั้น 5 อาคารเฉลียว วัชรพ�กก�
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ�งพญาไท 
เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034
Email : surveydesign.doh@gmail.com

ID Line Official : @412pqbgd Facebook : ทล1026ผาเว�ยง-หนองห�าwww.ทล1026ผาเว�ยง-หนองห�า.com

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบ

เพ��มประสิทธิภาพทางหลวง
บนทางหลวง

ตอน บ.ผาเว�ยง - บ.หนองห�า
หมายเลข 1026

มุ�งพัฒนาและดูแล
บร�หารจัดการโครงข�ายทางหลวง
ทีส่ะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลำดับชั้นทางหลวง
ที่เป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

ติดต�อสอบถามข�อมูล   บร�ษัทที่ปร�กษา

แนวทางการด�ำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)

การประชุุมเสนอแนวคิิดในการกำำ�หนดรููปแบบทางเลืือก
การพััฒนาโครงการเบื้้�องต้้น (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1)

การประชุุมสรุุปผลการคััดเลืือกรููปแบบการพััฒนาโครงการ (สััมมนา ครั้้�งที่่� 2)
17 มกราคม 2568

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)
ประมาณเดือนเมษายน 2568

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
ประมาณเดือนกรกฎาคม 2568

ผลการด�ำเนินงานที่ผ่านมา
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	 กรมทางหลวง เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คััญในการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน จึึงได้้ดำำ�เนิินการจััดกิิจกรรมการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน 
เพื่่�อให้้ประชาชนและหน่ว่ยงานทุุกภาคส่ว่นท่ี่�เกี่่�ยวข้อ้งได้ร้่ว่มปรึกษาหารืือแสดงความคิดิเห็น็ต่อ่การดำำ�เนินิโครงการร่ว่มกันักำำ�หนดแนวทางการป้อ้งกันั 
แก้ไ้ข และลดผลกระทบจากโครงการ รวมถึึงเผยแพร่ป่ระชาสััมพันัธ์ ์ข้อ้มููลข่า่วสารแก่ป่ระชาชนอย่่างต่อ่เน่ื่�องตลอดระยะเวลาท่ี่�ศึกึษาโครงการ 
ในรููปแบบต่่างๆ เช่่น สื่่�อสิ่่�งพิิมพ์์ สื่่�อวีีดิิทััศน์์ เว็็บไซต์์โครงการ เพื่่�อให้้ประชาชนสามารถเสนอข้้อคิิดเห็็นที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการศึึกษาและ
พััฒนาโครงการ ให้้ตอบสนองต่่อความต้้องการของประชาชนมากที่่�สุุด

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

การเข้้าพบหน่่วยงานราชการที่่�เกี่่�ยวข้้องในพ้ื้�นที่่�
•	ดำำ�เนิินการระหว่่างวัันที่่� 17 - 18 กรกฎาคม พ.ศ. 
2567

การประชุุมปฐมนิิเทศโครงการ
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 1)

•	ดำำ�เนิินการเมื่่�อวัันที่่� 16 สิิงหาคม พ.ศ. 2567 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้้องประชุุมสำำ�นัักงาน
เทศบาลตำำ�บลศรีีษะเกษ อำำ�เภอนาน้้อย จัังหวััด
น่่านและการประชุุมออนไลน์์ผ่่านระบบโปรแกรม 
Zoom Cloud Meetings มีีผู้้�เข้้าร่่วมประชุุม 
จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 143 คน

การประชุุมเสนอแนวคิิดในการ
กำำ�หนดรููปแบบทางเลืือกการพััฒนา

โครงการเบื้้�องต้้น (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1) 
•	ดำำ�เนิินการเมื่่�อวัันที่่� 17 ตุุลาคม 2567 จำำ�นวน 
2 กลุ่่�ม ณ สำำ�นัักงานเทศบาลตำำ�บลศรีีษะเกษ และ
ห้้องประชุุมที่่�ว่่าการอำำ�เภอเวีียงสา โดยมีีผู้้�เข้้าร่่วม
ประชุุมทั้้�งสิ้้�น 124 คน


